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В наст оящее  время для  полетов с гиперзвуковыми с к о р о ­
стями при меняют в основном жи дко стн ые  и твердотопливные 
реактивные двигатели.  Из -за  своей простоты нах одят  т а к ж е  
применение  прямоточные двигатели;  инфо рм ац и я  о шицоком 
применении комбин иро ванных двигателей  отсутствует.  П р е д ­
л а г ае м ы й  дв ига тел ь  пр ед наз нач ен для  полетов летательных 
ап п аратов  (ЛА)  на сверх- и гиперзвуковых скоростях полета 
(М =  2 . . .5 ,  Н =  20 ООО ... 50 ООО м) .  Отличием его от т р а д и ц и ­
онных и ко мб иниро ванных двигателей является  и сп ользо ва ­
ние ци кла  турбокомпр ессора  с теплообменником в широком 
спектре  реж и мов  полета.

Особенностью двиг ате ля  «обратной схемы» является  под­
д е р ж а н и е  постоянной те мпе ратуры газа  перед турбиной (за 
счет подачи топлива)  и перед компрессором (за счет ре гули­
руемого теп лооб ме нн ик а) ,  что позволяет  сохранить  высокий 
К П Д  турбо ко мпр ессор а  на всех р е ж и м а х  полета.  Прин ято е  
схемное решение  д ви гател я  у л уч ш ает  его экономичность.
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П р е д л а г а е м ы й  з а п а л ь н и к  относится  к вихревым противо- 
точным горелочным устройствам.  С целью повышения н а д е ж ­
ности за пус ка  и улучшения пусковых и .рабочих характери-
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