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Обновление городской транспортной системы, включая модер-

низацию и развитие трамвайных сетей, стало важной задачей Рос-

сийского правительства в последние годы [1]. Несмотря на очевид-

ные преимущества внедрения экологически чистого и безопасного 

вида транспорта, следует отметить проблему повышенного уровня 

шума, связанного с движением трамваев. Уровень шума может до-

стигать превышения установленных нормативных значений, вызы-

вая дискомфорт и риск ухудшения качества жизни населения [2]. 

Одним из перспективных подходов является внедрение иннова-

ционных технических решений, которые будут способствовать со-

зданию благоприятных условий для граждан, проживающих вблизи 

трамвайных путей. Технология безбалластное строение пути («slab-

трек») [3] (рис.1), зарекомендовала себя в зарубежных странах бла-

годаря высокой степени шумоизоляции и долговечности [4]. 

 

Рис. 1 Способы поддержки рельсов рельсовыми опорами в разных типах безбал-

ластного верхнего строения пути [3] 
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Однако, анализ исследований о шуме от безбалластных (моно-

литных) оснований показывает обратные результаты. 

В исследовании [5] проведен сравнительный эксперимент 

между безбалластным slab-треком и балластным путём. При равных 

условиях slab-треком зачастую демонстрирует более высокий уро-

вень шума, по сравнению с балластными путями. Это связано с от-

сутствием «заглушающего» эффекта, который обеспечивает бал-

ласт, поглощающий часть акустической энергии и способствующий 

её демпфированию. 

В статье [6] рассматривается влияние демпферов на уровень 

шума, где проводилось сравнение дорожного шума, возникающего 

при движении трамваев со скоростью 55 км/ч по различным типам 

путей. В результате исследования было установлено, что при нор-

мализации шероховатости рельсов slab-track путь оказывается бо-

лее шумным по сравнению с балластным. 

В экспериментальном исследовании [7] по шумоподавляющим 

мерам на slab-треке указано, что отсутствие акустического погло-

щения со стороны балласта приводит к увеличению уровня излуча-

емого шума. При этом использование мягких рельсовых прокладок 

(«rail pads») может оказать положительное влияние, однако разница 

может составлять 1-2 дБ, а также варьироваться в зависимости от 

места приёма сигнала. 

В работе [8] разработаны модели высокочастотных вибраций и 

звукового излучения slab-треков, в котором акцентируется внима-

ние на том, что отражающая поверхность плиты способна усили-

вать акустическое излучение колес и рельсов. 

На основании проанализированной информации можно ориен-

тировочно ожидать, что: 

- на slab-треке без специальных мер шум может превышать бал-

ластный трек на 1-4 дБ(A) в части спектра среднего/высокого ча-

стотного диапазона; 

- если плита очень жесткая и минимально демпфирована, при 

прямом контакте колеса с рельсом шум будет прямо излучаться в 

плиту и в окружающую среду без значительной потери; 

- при удалении на несколько метров от пути уровень шума мо-

жет быть порядка ~60-80 дБ(A) в зависимости от нагрузки, скоро-

сти, шероховатости и акустики местности, но это приблизительная 

оценка (конкретные значения зависят от многих факторов). 
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Таким образом, предварительные оценки показывают, что slab-

треки потенциально способны создавать высокий уровень шума, 

особенно в условиях отсутствия эффективных методов снижения 

вибрации и демпфирования конструкций. Для точного анализа ре-

комендуется проведение детальных измерений и моделирования 

реальных ситуаций. 
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