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ВЫ БОР ТИПА Ф О РС А Ж Н О Й  К А М ЕРЫ  В ЗА ВИ СИ М О СТИ  
ОТ НАЗНАЧЕНИЯ САМ ОЛЕТА И  О С О БЕН Н О С ТЕЙ  ДВИГАТЕЛЯ

Постников А.М.
ОАО «СНТК им. Н.Д. Кузнецова», г. Самара

Противоречивость требований, предъявляемых к форсажной ка­
мере, делает проблему выбора многовариантной и решаемой обычно 
итерационным способом. На первом этапе проектирования обычно оце­
нивают необходимость применения смесителя холодного вентиляторно­
го воздуха и горячего затурбинного газа, выбирают форму камеры 
смешения, определяют степень загромождения сечения фронтовым уст­
ройством, миделевый диаметр и длину форсажной камеры (ФК). На этом 
этапе закладывается фундамент качества форсажной камеры и двигателя 
в целом, а также будущих затрат времени и средств на эксперименталь­
ную отработку.

Необходимо учитывать следующие факторы, зависящие от назна­
чения самолета и обусловленные особенностями двигателя:
- диапазон использования форсированных режимов по высоте и скоро­

сти полета;
- типовой профиль полета;
- раскладка по режимам и времени при выполнении типового полета;
- геометрические характеристики тракта двигателя в сечении на выхо­

де из турбины;
- газодинамические параметры в этом сечении;
- запасы устойчивости компрессора к возмущениям потока при вклю­

чении и выключении,ФК;
- влияние температуры воздуха на входе в двигатель на характеристи­

ки газогенератора,
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Предлагается учесть перечисленные факторы через влияющие на 
рабочий процесс ФК физические параметры: скорости потоков X 61 и X 
62 по затурбинному и вентиляторному контурам, соответствующим дав­
лениям Р61 , Р62 и температурам Т61 и Т62*. Далее определить диапазон 
эксплуатации ФК в координатах перечисленных параметров.

В этих координатах необходимо выявить зоны, критические по 
функциональной надёжности (устойчивость процесса относительно виб­
рогорения и срыва пламени, тепловое состояние конструктивных эле­
ментов, устойчивость компрессора) и зоны, критические по 
эффективности горения топлива. По фактическому уровню параметров 
этих зон решить вопросы о смесителе и типе камеры смешения.

Известно противоречивое влияние величины миделевого диаметра 
и длины форсажной камеры, степени загромождения сечения фронтовым 
устройством и типа камеры смешения (т.е. гидравлических потерь при 
смешении потоков и обтекании фронтового устройства) на характери­
стики форсажной камеры и двигателя в целом.

Например, при увеличении миделевого диаметра ФК снижается 
скорость потока, набегающего на фронтовое устройство, следовательно 
уменьшаются гидравлические потери и повышается полнота сгорания 
топлива, улучшается эффективность двигателя на форсажных и 
нефорсажных режимах. С другой стороны, увеличение диаметра 
приводит к повышению массы и габаритов ФК и двигателя, увеличению 
габаритов и массы мотогондолы самолета, следовательно показатели 
качества самолета снижаются.

В качестве критерия комплексной оптимизации характеристик 
эффективности двигателя, связанных с ФК, предлагается использовать 
дифференциальное изменение взлетной массы самолета с учётом типо­
вого профиля полета для выбора миделевого диаметра, длины ФК и сте­
пени загромождения сечения стабилизаторами фронтового устройства.

УЛЬТРАЗВУКОВАЯ У П РО Ч Н Я Ю Щ А Я  О БРА БО ТКА  
Ц ЕМ ЕН ТИ РО В А Н Н О Й  СТАЛИ

Колубаев А.В., Сизова О.В., Колубаев Е.А.,
Борисов М.Д., Толмачев А.И., Городищенский П.А.

Институт физики прочности и материаловедения СО РАН, г. Томск

Ультразвуковое воздействие для упрочнения и чистовой обработ­
ки поверхностей стальных деталей давно применяется в машинострое­
нии. Быстро чередующиеся деформации сжатия и сдвига изменяют 
физико-механическое состояние поверхностного слоя -  шероховатость,
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