
Секция 2, Контактная гидродинамика ж работоспособность 
подшипников качения.
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РАБОТОСПГСОБНСиТЬ ШЕЛОНАГРУЖЕННЫХ ШСОКОСКОРОСШ-К
(ГОР КАЛЕНИЯ С НЕТРАДЙЩОЯВЬШ СПОСОБАМИ ОХШДЕНЙЯ

и с м ш и
К .т .н . Ю.Н.Кипреев, аеп. И.В.Дорогань, г.Николаев,
Кораблеетроитежный институт

' Эжспдуаташгас некоторых типов озорных узлов быстроходных 'ма­
шин и устройств услсяева специфическими требованиями, заключаю­
щимися в отказ® от пршсзения адрдулявдонной системы смазви а 
переходе к пластичным сшзкам, работе подшипника яаченйя .при 
частотах вращения, превышаяшшх предельно допустимые ж нагрузках, 
по велжчше доетигаищх-етати^.ской грузоподъемности. Анализ 
влияния этих факторов, проведенный при выполнения теоретических 
и экспериментальных исследований, позволил создать методики 
расчета толщин: смазочного слоя, температуры в зоне контакта, 
хсэйтрцазйта трения, параметров охлаждающей камеры я т.д . разра- 
5отаны рекагандапяв по проектированию опор качения с аетрадаши» 
о р л ш  сшсобамЕ^охлаздеЕия ж  смазки.

Авторами совместно с А.П.ПОГГОВШ, З.Г.Рудешсо и В.В.Дорогагегг 
; сослана: .в,оаетрукщ1Я,,охлшта5мо.й опоры, апрооированная и ваедрон-
пая в ШЗО "Уашпроект*. По материалам заявка на изобретение яо-
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- jv  но ц. аи2талььо1 решение.


