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CTOPOHAMH, ¥ aHAIM3UPYET, OBUIM JIM MPHU3HAKKA TPYIOBBIX OTHOMmEHUH. CoOT-
BETCTBEHHO, JaHHBbIC (DAKThI MOTYT YKa3bIBaTh Ha HAJIIMYHE TPYAOBBIX IPABOOT-
HOIIICHUH.

YK 629.7.01
TESTS VON FLUGZEUGEN
K. 1. HoBuxos!
Hayunsrit pykoBonutens: O. H. MapTriHOBa, K.I1.H., JOLIEHT
Kirouessie ciosa: Flugsicherheit, Tests, Flugzeug

Die Flugzeuge werden in der Luft sehr stark belastet. In der Héhe 10000 m
herrschen Extrembedingungen. Deshalb leiden viele Menschen unter Flugangst.
Laut Statistik fiirchten sich 16 Prozent der Menschen in der ganzen Welt vor dem
Fliegen.

Damit Flugzeuge auch wirklich sicher in der Luft bleiben, fiihren die Her-
steller vorher eine Reihe von Tests durch. Ubersteht die Maschine alle, kénnen
die Flugzeuge verkauft werden.

1. Biegsamkeit der Fliigel

In Tests werden die Fliigel bis zu 90° gebogen, danach sogar durchgebro-
chen. Die Belastungsgrenze soll hoher sein als die erwartete Belastung in der
Luft.

2. Vogelschlag-Simulation

Turbine kann durch kleine Vogel explodieren. Sie muss aber nicht zerstort
werden. Eine sogenannte ,,Hiithnerkanone” feuert 2,5 kg tote Hiihner auf Trieb-
werke und Windschutzscheiben.

3. Wasseraufnahme

Die Unfille konnen durch den Regen geschehen. Um einen sicheren Start
und eine sichere Landung bei starkem Regen zu garantieren, fahren die Test-
Flieger durch einen Wassergraben. Es darf nicht zu viel Wasser in die Triebwerke
gelangen.

4. Temperatur- und Hohentests

Dass alle Flugzeugsysteme unter allen Bedingungen richtig funktionieren,
werden Flugzeuge in extrem heiflen und kalten Klimagebieten und in groer Ho-
he und Tiefe geflogen.

5. Mindestgeschwindigkeit

Ein Pilot schleift das Heck iiber Boden, um herauszufinden, bei welcher
Mindestgeschwindigkeit das Flugzeug abhebt. Es ist notwendig, damit die Piloten
wissen, mit welcher Geschwindigkeit sie starten konnen.
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6. Bremstest

Der Flieger beschleunigt mit maximaler Beladung und abgenutzten Bremsen
bis zur Abhebegeschwindigkeit. Danach wird auf der Rollbahn sofort gebremst.
Die Reifen werden in der Hitze flach. Notfallteams warten fiinf Minuten. Das
Feuer darf nicht auf den Rumpf iiberschlagen.

Und zum Schluss kann man sagen, allen Ungliicken zum Trotz: Die Wahr-
scheinlichkeit, bei einem Flugzeugabsturz ums Leben zu kommen, ist duferst
gering.

VJIK 070

POJIb PEJAKTOPA B IIOJAI'OTOBKE COBPEMEHHBIX
MOJIOJEAHBIX MEJIUATIPOEKTOB

T. I1. Opnosal
Hayuwnslit pykoBoautens: B. M. 3apumnosa, k.¢h).H, crapuimii npenoaBaTeib

Knrouesbie cnoBa: cryaeHueckue CMU, penakTupoBaHuE, peqakToOpcKas
MOJTOTOBKA, 31eKTpoHHBIe CMU

IloAroTOBKY CTyAE€HYECKHX H3JaHWHA OCYIIECTBISIOT LIEAMKOM M IOJIHO-
CTbI0 CTyzAeHThl. OHM mpopabaThiBaeT PEeNaKIMOHHYIO MOJHUTHKY, OIPEICISIOT
HaIpaBJeHUE JESATENbHOCTH, COCTAaBISIFOT KOHTEHT-IUIAH, COOMpAroT, MUIIYT U
pelaKkTUPYIOT MaTepHaibl, BEIIYCKAIOT B CBET U 3aHMMAIOTCS AaJbHEHIINM IIpO-
JIBIDKEHHEM.

Ilenp maHHON paboTHI 3aKioyaeTcs B OMPEACTICHUH POJM peJakTopa Hpu
MMOATrOTOBKE MOJIonexHbIXx CMU.

PaccmotpuMm ocobeHHOCTH (yHKIMOHMpOBaHUS MojonexHsix CMU Ca-
Mapckoro yHuBepcurera. B cocraBe crygenueckux CMU Camapckoro YHuBep-
curera — 9 u3ganuit. U3yaus manaeie CMU, MBI 0OHApYXWIJIH, YTO OHH YacTO
BBIXO/IAIT 38 PaMKH cBOero ¢opMaTta, T.€. crocoba mpecTaBieHuss HHHOpMALUH
(tekct, BUaEO, (HOTO, ay MO0 WIM MHBIE MyIbTUMeIUiHBIE hopmatsl). K u3nanu-
M, KOTOpBIE HCIOJNB3YIOT Ooyee IBYX (OpPMaToB, OTHOCATCS Bumeoxypnan
«BbOPT», I'ocTB, 7TIMES.

B unTepHer-CMU BcTpeuaroTcsi Kak TEKCTOBBIE MaTepualibl, Tak U (oTto-
MIPOEKTHI C BUI€O-KOHTeHTOM. Jlanubiii Bug CMU nMeeT mMMpOKUil CIEKTP BO3-
MO>KHOCTEH B OCBEIIEHUH COOBITHI.

Bcenencteue pasHooOpasus (opMaToB IESTENBHOCTH pPEJakTopa Cylie-
CTBEHHO YCJIOXKHSeTcs. VcciemoBaHne IOKa3aio, 9TO PEJakTop IOJDKeH obia-
JIaTh HaBBIKAMU COOCTBEHHO JINTEPATYPHOTO PEIAKTUPOBAHMSA, a TaKXKe HE00XO-
JUMBIMH 0a30BBIMH TEXHHYECKUMH 3HAHMSIMH B Te€X O0JIACTSX W NpOTrpaMmax, ¢
KOTOPBIX CTaJIKHMBACTCSl €0 PEAAKLUsl, YUUTBHIBATh CIEUU(HKY H3gaHus: pabo-
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