
ющую весь мир. В 1995 году, на авиасалонах в г. Жуковский и Ле Бурже (Франция) был представ­
лен новый самолет Су - 32ФН, не имеющим аналогов в мире. В 199S году на авиасалоне в Фарн- 
боро был с триумфом продемонстрирован сверхманевренный истребитель Су - 37 с изменяе­
мым вектором тяги. Фирма “Камов” в 1996 г. впервые продемонстрировала боевой вертолет Ка - 
52 - дальнейшую модификацию “Черной акулы” Ка - 50. МВЗ им. МТШиля представил в 1995 г, 
глубокую модификацию боевого вертолета Мм-28Н, способного применятся в любых условиях. 
Втомже КБ разработан целый ряд новых проектов вертолетов - многоцелевой вертолет Ми- 52, 
транспортный вертолет Ми - 46, пассажирский вертолет Ми - 58. Фирма “Ильюшин” представила 
ближний магистральный Ил -114 и новый транспортный самолет Ил- 76МФ.АНТКим.А.Н. Тупо­
лева представил магистральный Ту - 214, грузопассажирским Ту - 204С, дальним магистральный 
Ту - 234 и ближний магистральный Ту - 334. Все эти машины с нетерпением ждут в авиакомпани­
ях России и стран СНГ. Однако производство этих самолетов идет трудно. Пока же российские 
авиаперевозчики вынуждены все чаще брать в лизинг самолеты А - 320 европейского консорци­
ума и аэробусы ДС -10.

п о и с к  РАЦИОНАЛЬНОЙ с к и т ы  СИЛОВОГО ШПАНГОУТА ф и о з ш ш к а

Бахарев С.А. Научным руководитель - Майнеков В.Н.
Самарский государственный аэрокосмический университет

Типовой схемой конструкции силового шпангоута для крепления лонжерона крыла яв­
ляется схема с продолжением лонжерона между бортами фюзеляжа (схема с центропланом). 
.Альтернативной схемой силового шпангоута является схема без центроплана. В этой схеме 
лонжерон крыла защемлен в боковине фюзеляжа.

Важной задачей является сопоставление двух схем по теоретической массе конструк­
ции ( т ). Теоретическая масса вычислялась с использованием конечнозлементных моделей и 
алгоритма отыскания равнопрочной конструкции, реализованного в САПР РИПАК. Серия вы­
числительных экспериментов включала в себя вычисления m для пяти вариантов эллиптичес­
кого поперечного сечения фюзеляжа : а \  b = {1.68; 1.33; 1.12; 0.68; 1.00 (окружность)} и трех по­
ложений крыла по высоте фюзеляжа h \ b -  {0.25; 0.50; 0.75}. Для всей серии задач вычисля­
лись значения m для отдепьныхзлементов конструкции: шпангоута,лонжерона, полоски 
обшивки и продольных стенок шириной 500 мм и для отсека в целом.

с и с т е м а  о р и е н та ц и и  п а р а ш ю т и р у е м о го  ©етывста

Е.И. Гальцова, А. В. Старовойтова. Научный руководитель - доцентВ.И. Толмачев 
Московский государственный авиационный и н сти тут

Перспективными являются спасательные парашютные системы с принудительным рас­
крытием купола, предназначенным для спасения мото- и дельтапланов и легкомоторных лета­
тельных аппаратов.

Исследована СО на сжатом газе с оптимальным по расходу управлением, получены зако­
ны движения объекта с таким управлением и проанализировано влияние энергозапаса. Приве­
дены расчетные соотношения, связывающие параметры объекта с характеристиками управле­
ния. Предложена методика расчета таких СО.

Разработан, доведенный до инженерной реализации квазиоптимальный закон управле­
ния СО парашютируемого объекта.

ЧИСЛЕННОЕ ИССЛЕЙОВАНИЕ ТЕЧЕНИЕ вязкой жидкости в 
ПРЯМОУГОЛЬНОЙ ©ВЛАСТИ

Е.В.Тарасова Научный руководитель - проф. В. Г. Шахов 
Самарский государственный аэрокосмический университет
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Рассматривается стационарная двумерная задача движения вязкой жидкости в прямоугольной 
области. Математическая модель представлена уравнениями Навье- Стокса.

Представляется описание вычислительной программы, которая решает уравнения На- 
вье-Стокса. В качестве примера рассматривается задача о плоском стационарном течении в 
квадратной каверне с боковой стенкой, движущейся в своей плоскости с постоянной скоростью 
V. Полученный результат сравнивается с известными данными.

р а с ч е т  а э р о д и н а м и ч е с к и м  х а р а к т е р а    т о н к о г о  п р о е и л я
В ТРАНСЗВУКОВОМ ПОТОКЕ

В. В. Тарасов. Научный руководитель - проф. В.Г. Шахов 
Самарский государственны й аэрокосмический университет

Рассматривается стационарная задача обтекания тонкого профиля при трансзвуковых 
режимах течения. Для решения задачи используется математическая модель, основанная на 
трансзвуковых разложенияхдифференциальнего уравнения в частных производных для потен- 
циала возмущения. Удержание только первых членов разложения приводит к необходимости 
решения уравнения Кармана-Гудерпея. Описана вычислительная программа, в котором реализо- 
в | ение данной задачи. Программа написана в среде Delphi 2.0.

МШТОЦИКА ВЫБОРА ОПТИМАЛЬНОЙ СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЙ 
с а м о л е т о м  н а й о э в о л у о т и в н ы х  с к о р ©с т а х  ПОЛЕТА

И А . Меганоы. Научный руководитель — доцент М.Ю. Куприков
Московский государственны й авиационный и н с т и т у т  ( технический ун и ве р си те т)

Разработана методика сравнения систем управления и выбора оптимального варианта 
среди ряда возможных (струйная система управления, управление модуляцией тяга подъемно- 
маршевых двигателей, комбинированная система управления). Методика применима для само­
летов вертикального взлета и посадки различного назначения и взлетной массы, на которых 
установлены газотурбинные двигатели и агрегаты усиления тяги прямой реакции.

Методика была апробирована при проектировании маневренного сверхзвукового СВВП 
взлетной массой свыше 30 тонн. В результате были однозначно выбраны способы управления в 
каналах крена и тангажа.

АЛГОРИТМИЧЕСКОЕ И ПРОГРАММНОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ О О ЕМ И Л О ВАН ИЛ 
МНОГОКАНАЛЬНОГО УПРАВЛЕНИИ ПЛИ СПУСКЕ АЭРОКОСМИНЕОКОГ©

АПУ1АРАТА В АТМОСФЕРЕ

В. С. Купеева. Научные руководители - доцент Ю. Н. Лазарев, аспирант М. И. Гераськин 
Самарский государственны й аэрокосмический университет

В качестве базового метода решения выбран метод последовательной линеаризации. 
Путем объединения разработанных на основе этого метода алгоритмов решения задачи управ-.

«а автоматизированная система формирования управления движением АА в ат-! 
мосфере, обеспечивающая решение задачи управления от начала до конца в пределах едино­
го модуля.

В целях проверки работоспособности системы решена задача формирования номи­
нального управления аппаратом тапа орбитального корабля “Буран” при полете на максималь­
ную боковую дальность и ограничении на продольную дальность. Номинальная программа 
использована при моделировании процесса командного управления.

НАПОР МАКСИМАЛЬНОГО ИЗБЫТКА ГИПЕРБОЛИЧЕСКОМ 
СКОРОСТИ КОСМИЧЕСКИМ АППАРАТОМ С СОЛНЕЧНЫМ ПАРУСОМ

А.В. Горлов. Научный руководитель - ассистент О .Л. Старикова 
Самарский государственны й аэрокосмический университет


