
ристики кабины экипажа самолета вертикального взлета и посадки (СВВП), является обеспе­
чение требований по обзору. Для выполнения поставленной задачи предлагается использо­
вать системы геометрического моделирования CADXCAM класса.

Найдена оптимальная форма поперечных сечений фонаря кабины. Полученная конст­
руктивная схема остекления фонаря кабины хорошо выдерживает внутреннее избыточное дав­
ление в кабине при минимуме весовых затрат и обеспечивает заданные требования к обзору.
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Разработан подход к выбору метода управления самолетом в канале рыскания. Были 
„ проведены исследования с целью определить возможность уменьшения площади вертикаль- 
* ного оперения на маневренном самолете вертикального взлета и посадки или вообще отка­

заться от него.
В результате исследований были получены выводы о степени рациональности рассмат­

ривавшихся вариантов применительно к маневренному самолету вертикального взлета и по­
садки. Эти выводы могут быть распространены на другие типы самолетов.

ВЛИЯНИЕ АЭРОДИНАМИЧЕСКОЙ КОМПОНОВКИ НА ВЕСОВУЮ 
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С. В. Максимов, М.Ю. Куприков. Научный руководитель - доцент М.Ю.Куприков 
Московский государственный авиационный и н с ти ту т

На основе анализа данных математического моделирования авторами предложены фор­
мулы, позволяющие на этапе предварительного проектирования оценить изменение массы фю­
зеляжа и крыла транспортного самолета. По оценкамточность этих формул выше 15%, что впол­
не приемлемо для этапа предварительного проектирования.

Разработанные методики использовались при проектировании перспективного 
пассажирского самолета для местных воздушных линий. Это позволило оптимально 
спроектировать всю несущую систему самолета в целом и снизить взлетную массу 
самолета с 22 900 до 21 300 кг и повысить топливную эффективность самолета на 8%.

АЛГОРИТМ ПОЛУЧЕНИЯ РАЗВЁРТЫВАЮЩЕЙСЯ ПОВЕРХНОСТИ ПО 
ДВУМ ЛИНИЯМ, ЛЕЖАЩИМ В ПАРАЛЛЕЛЬНЫХ ПЛОСКОСТЯХ
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В данном работе по всевозможным точкам касания общей плоскости с направляющими 
линиями определяются согласованные законы изменения параметров для обеих направляющих 
линий, обеспечивающих получение развертывающейся поверхности кинематическим мето- 

Т дом. Разработана программа-функция. Приведены результаты расчетов для получения фраг- 
; мента развертывающейся поверхности пб двум линиям, описывающим аэродинамические про- 
j фили в сечениях крыла самолета Ту-214.

f ПРИМЕНЕНИЕ ©ЕОИЩЕШОЙ СЛАБОЙ ПРОИЗВОДНОЙ ДЛЯ ПАРАМЕТРИЗАЦИИ ПРОИЗ­
ВОЛЬНЫХ АЭРОДИНАМИЧЕСКИХ ПОВЕРХНОСТЕЙ

А. В. Клюев. Научный руководитель - доцент В.Ф.Снепдрев 
Казанский государственный технический университет

Предложен новый вариант параметризации точечной математической модели поверх­
ности с использованием обобщенной слабой производной В. Ф. Снегирева.

По разработанному алгоритму выполнена параметризация точечной математической 
модели внешней поверхности откидной части фонаря самолета Су- 27.
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