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С г.-остом скоростей вращения и мощности авиадвигателей ресурс 
и габариты их главные: редукторов все б-. :ее определяются работо­
способностью подшипниковых опор. При этом наиболее напряженными 
являются опоры сателлатннх шестерен планетарных редакторов, для 
катерах в первую очередь необходима замена подшипников качения 
на л о вг г.: г:: ; * ка с в: о л ь я °ни я .

Известно, что грузоподъемность подшипников качения снижается, 
а подвалкаков скольжения повышается с ростом скоростей вращения. 
Однако условия работа подшипников сателлитных шестерен авхадаон- 
ньа: планетарных редуктороЕ делают указанную замену сложной за­
дачей . Ср-'дк множества проблем решаемых при установке подшипни­
ков скольжения в опорах сателлитов рассмотрим основные.

Подшипник должен быть податливым, чтобы обеспечить выравнива­
ние нагрузки ыедду сателлитными шестернями и компенсацию переко­
сов осей или шестерен вследствие неточностей изготовления и уста­

новки, а также деформаций осей е сателлитодержателя. Это решает­
ся применением эластичных металло-фторопластовнх подшипников /1/
ми установкой вкладышей подшепни:::. на податливый слой из метал-

ггорезикы плфабора гофрированных лент.
Наиболее сложной проблемой является обеспечение высокой гид- 

Р 'Динамической несущей способности подшипников при минимальных 
гебаритах и ограниченных расходах смазки. Проблема усугубляется 
да. ально высокой тешеретурой подаваемой в подшипники смазки.
Рве зется она главным образом подбором оптимальных значений диа­
метральных зазоров. Оптимизация производится по двум критериям -
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максимальной толщине смазочного слоя и 'минимальной величине коэф­
фициента трения. Для назначения величин дааштральных зазоров яри 
сборке в оптимальные значения рабочих зазоров вводятся поправки, 
учитывающие изменение размеров деталей подшипникового узла с из­
менением температуры и связанного с этим изменения посадочных 
натягов деталей, а также центробешов расширение вращающихся де- 

.талей.
В эластичных мета.шз-#торопластовых подшипниках производится 

также профилирование образующей вкладыша для устранения кромоч­
ного касания.

Определенные трудности возникают с организацией подвода смаз­
ки в подшипник. Они связаны в первую очередь с изменением направ­
ления действующей на подшипник нагрузки, являющейся результирующей 
усилии в зацеплении зубчатых колес и центробежных сил, непропор­
ционально изменяющихся с изменением скоростей вращения. Кроме то­
го, при определенных соотношениях моментов инерции масс винтов и 
ротора при остановке происходит "перекладка" усилий в зацеплениях 
и резкое изменение направления действующей нагрузки.

В периоды пуска к останоки и при несвоевременном поступлении 
смазки гидродинамический режим трения не обеспечивается. Это при­

водит к резкому увеличению температуры в подшипнике и является 
основной причиной изнашивания. Устранения этого дефекта обёспечи- 
лаотсл подбором износостойких материалов и покрытий для изготов­
ления вкладшей.

ii докладе приводятся примеры решения указанных вопросов при 
проектировании и доводке подшипников реального изделия,
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