
В таблице f и и t 2 - соответственно температура воздуха, посту
пающего в систему, и на горячем конце смесительной камеры, t CM - 
температура смеси.

Предварительные сравнительные испытания двух систем показали, 
что при вихревом смесеобразовании происходит более полное испаре
ние топлива, что подтверждается более низкой температурой смеси.
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Результаты исследований [ i ]  позволяли предполагать, что при
менение вихревого карбюратора на двухтактном двигателе должно при
вести к повышению эффективных показателей двигателя.

Однако, как показали предварительные исследования, разрабо
танная модель [ 4 ]  вихревого карбюратора приводит к снижению ко
эффициента наполнения и номинальной мощности двигателя на 6-6 %.

С целью устранения этого недостатка была выбрана другая схе
ма [з], которая исключила поворот воздушного потока в тракте вих
ревого карбюратора и тем самым позволила получить номинальный рас
ход воздуха с минимальными потерями полного давления.

Принципиальная схема вихревого карбюратора показана на рис.1.
Воздух из атмосферы через тангенциальные профилированные соп

ловые входы 9 втекает в цилиндрическую камеру смешения I  и образу
ет интенсивный закрученный поток с разрежением по оси. В зту зону 
подается топливо через жиклер 5 и распылитель 2.

Приготовленная смр.сь поступает в тангенциальное выходное уст
ройство 10.

Дозирование топлива при работе вихревого карбюратора осущест
вляется автоматически.

Рассмотрим работу главной дозирующей системы.
Теоретический расход воздуха через карбюратор при полностью 

открытом дросселе определяется по термодинамическому уравнению



Ход

Р и с. I .  Принципиальная схема вихревого карбюратора: I  -
смесительная камера; 2 - распылитель; 3 - воздушный жиклер 
главной дозирующей системы; 4 - канал, соединяющий воздушное 
пространство поплавкой камеры со стенкой смесительной каме
ры; 5 - топливный жиклер; 6 - воздушный киклер пускового ус
тройства; 7 - воздушный киклер холостого хода; 8 - дроссель;

9 - сопловой вход; 10 - тангенциальный выход

Использование этого уравнения на дроссельных режимах работы 
карбюратора не представляется возможным, так как с уменьшением 
значения Рс от оптимального ( F c '= 0,185) нарушается взаимо
связь -основных газодинамических параметров течения воздуха в кар
бюраторе [ I  ]. Вихревой карбюратор в этом случае работает не 
в расчетном режиме.

Применение уравнения ( I )  в анализе работы главной системы 
дозирования топлива затрудняет возможность определения характера 
изменения состава смеси of , так как расход топлива определяет
ся по уравнению гидравлики:

Поэтому была сделана попытка свести уравнение ( I )  к более
У 1 ж  4  ж . 2_Рт ( Р с г  ~Рос ^Рт  ) " ( 2)

простому виду: G6 = / (  рс т ~ р ^ )  .



Расчеты показали, что во всей диапазоне изменения лра рас
ход воздуха через карбюратор можно записать в виде

% .  х / ч  Fc <3>
Зная количество воздуха , действительно прошедшего че

рез карбюратор, и подсчитав теоретически возможный расход воздуха 
3~gT по уравнению (3) [принимая jU c = I  и Fc = const из 

уравнения ( I ) J ,  определим коэффициент расхода как отношение
к &в.т-

Коэффициент расхода топлива системы жиклер-карбюратор
определялся как отношение действительного расхода топлива 
к теоретическому £т т -

Результаты расчетов коэффициентов расхода j u c и j u x  для 
различных значений Fc и (рст ~/’ос) сведены в таблицу.

F a MNт Рос г 4 10 15 20 30 40 50
0 ,0 1 Я ж 0,69 0,69 - - - - -

Я с 0,73 0,79 0,80 - — — — —
0 ,0 2 Н ж 0,76 0,75 0,75 - - - - -

Я с 0,80 0,79 0,80 —
0,03 Я  ж 0,79 0,78 0,79 0,79 0,78 - — —

JU  с 0 ,8 6 0 ,8 6 0,85 0 ,8 6 0 ,8 6 — — —

0,05 я  ж 0,82 0,83 0,83 0,82 0,83 0,82 0,82 -

Я с 0,87 0 ,8 8 0 ,8 8 0,87 0 ,8 8 0,87 0,87 -

0 ,1 Я ж 0,85 0,85 0 ,8 6 0,85 0 ,8 6 0,85 0,85 0,85
Я с 0,905 0,9 0 ,8 6 0,9 0,9 0,905 0,91 О.,9

0,15 Я  ж 0 ,8 6 0 ,8 6 0 ,8 6 0,85 0,85 0 ,8 6 0 ,8 6 0 ,8 6
J J  с 0,915 0,92 0,91 0,905 0,91 0,92 0,92 0,92

0,175 Я  ж 0 ,8 6 0 ,8 6 0,85 0 ,8 6 0,85 0 ,8 6 0 ,8 6 0 ,8 6

Я с 0,96 0,96 0,97 0,96 0,96 0,96 0,96 0,96
0,185 Я  Ж 0,85 0 ,8 6 0,84 0,85 0,85 0,85 0,84 0,85

Я с 0,985 0,98 0,985 0,985 0,98 0,99 0,985 0,985

Из таблицы видно, что величина коэффициентов ju c и 
практически не зависит от перепада давления (рст - рос) , развивае
мого в ВТ, и определяется только величиной относительной площади 
сопла Fc .



При каждом установившемся или переходном режиме работы дви
гателя в смесительной камере возникает определенный перепад дав
ления, который и будет обусловливать количество проходящих через 
карбюратор воздуха и топлива или, как говорят, определять до
зировку состава горючей смеси:
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которое определяет характеристику простейшего карбюратора.
Анализ показал, что юо\ 

коэффициент избытка возду
ха Ы  смеси, приготав
ливаемой простейшим карбю
ратором, в области значе
ний Fc от О до 0,141,125 
уменьшается с возрастанием 
перепада давления{рст~рос) 
или расхода воздуха, т.е. 
смесь обогащается (рис.2 ,а).

На участке значений 
Fc от 0,1-0,125 до 0,185 

коэффициент избытка возду
ха о( практически не из
меняется.

Однако для обеспече
ния рациональной работы 
двигателя карбюратору не
обходимо иметь характерис
тику, обратную полученной.

В данном случае для 
исправления характеристики 
принята широко известная 
схема [ 2 ]  главной дози
рующей системы (рис. I )  с 
понижением разрежения у 
топливного жиклера 5 за
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Р и с .  2 .Характеристика карбюратора: 
а) простейшего, б) с понижением раз

режения у топливного жиклера



счет подачи дополнительного воздуха через жиклер 3. Поэтому . на 
рис. 2 ,6  приведены только результаты анализа, а сам метод не 
рассматривается.

В ы в о д ы

Рассмотренная схема главной дозирующей системы вихревого кар
бюратора для двухтактных двигателей с искровым зажиганием обеспе
чивает требуемое изменение состава смеси на всех скоростных и на
грузочных режимах. ,
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ИССЛЕДОВАНИЕ ЭФФЕКТИВНОСТИ ПРИМЕНЕНИЯ
ВИХРЕВОГО КАРБЮРАТОРНОГО СМЕСЕОБРАЗОВАНИЯ
В ДВУХТАКТНЫХ ДВИГАТЕЛЯХ С ИСКРОВЫМ ЗАЖИГАНИЕМ

Одним из способов повышения экономических показателей двух
тактного двигателя с искровым зажиганием может быть замена обычно
го карбюраторного способа питания на вихревое карбюраторное пита
ние.

В задачи исследования входило:


