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ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ С РЕГЕНЕРАЦИЕЙ ТЕПЛА В ЦИКЛЕ 
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Разработан двигатель внутреннего сгорания с регенерацией тепла в цикле 

(ДВС-Р) [1], а также рассмотрены достоинства и недостатки непосредственного 

впрыска топлива, определен возможный тип смесеобразования в предлагаемом 

двигателе. К преимуществам непосредственного впрыска топлива в цилиндр 

относится: 

- экологичность; 

- экономичность 5-10%; 

- более высокая мощность; 

- топливо при непосредственном попадании в цилиндр охлаждает головку 

поршня; 

- происходит лучшее смешение топливовоздушной смеси в цилиндрах; 

- меньше детонация; 

- требуется гораздо меньше топлива, смесь при определенных условиях 

работы мотора может обедняться до 30:1; 

- процесс работы двигателя точнее контролируется при помощи 

компьютера. 

Однако, с конструктивной точки зрения двигатель будет более сложным за 

счет добавления топливного насоса высокого давления в конструкцию ДВС-Р. 
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Кроме того, необходима высокая точность производства топливных форсунок 

повышенной прочности, а также своевременная их диагностика. 

Благодаря непосредственному впрыску возможен переход двигателя на 

режим работы с использованием послойной смеси. 

Работа двигателя на бедных смесях и горение смеси вблизи свечи зажигания 

позволяют, соответственно, экономить топливо и снижать потери тепла в стенки 

цилиндра в процессе сгорания, что увеличивает термический КПД двигателя. 

Созданные на основе двигателя внутреннего сгорания с регенерацией 

тепла в цикле (ДВС-Р) приводные двигатели для промышленных 

электрогенераторов, перекачки нефти и газа будут более экономичны 

дизельных и газопоршневых бензиновых электрогенераторов (даже с 

учетом когенерации), а также проще и экономичнее регенеративных 

газотурбинных энергоустановок, и, благодаря непосредственному впрыску 

топлива, будут являться более экологичными. 
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В настоящее время в России отсутствуют двигатели для лёгких воздушных 

судов. К ним в частности относятся самолёты авиации общего назначения 

взлётной массой от 1до 5 тонн. Одна из коренных причин, это отсутствие 

платежеспособного спроса. Чтобы решить задачу снижения стоимости двигателя 

компания ЗК-Мотор разработала свою конструкцию, в которую заложена 

следующая концепция: 1) Двигатель строить по двухтактной схеме; 2) 

максимальное использование алюминиевых сплавов. Однако для дальнейшего 


