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Задача снижения общего уровня шума самолета имеет комплексный характер. Главным 

источником шума самолета во время работы в наземных условиях является вспомогательная 

силовая установка (далее ВСУ) и связанные с ней бортовые системы воздушного судна. 

Согласно ИКАО [1] Стандарты и Рекомендуемая практика для сертификации ВСУ по 

уровню шума еще не разработаны. Однако даны инструктивные указания, содержащиеся в 

дополнении С, которые могут использоваться для сертификации по шуму ВСУ и связанных с 

ними бортовых систем, установленных на:  

а) всех воздушных судах, в отношении которых сертифицирующему органу была 

подана заявка на сертификат типа или он выполнил другую аналогичную установленную 

процедуру 6 октября 1977 года или позже;  

б) воздушных судах существующих типов, в отношении которых сертифицирующему 

органу была подана заявка на сертификацию ввиду изменения типовой конструкции основной 

ВСУ или он выполнил другую аналогичную установленную процедуру 6 октября 1977 года 

или позже.  

Для оценки уровня шума, производимого ВСУ во время работы, был выбран самолет  

ТУ-154, находящийся на учебном аэродроме «Самарского университета». На борту 

испытуемого самолета установлена ВСУ ТА-6. Измерение уровня шума во время работы ВСУ 

проводилось согласно ГОСТ 26820 [2], а также авиационных правил [3]. Точки, в которых 

проводились измерения, указаны на рис. 1. Измерения проводились с помощью шумомера 

«Экофизика», а также акустической камеры Norsonic. Обработка результатов проходила в 

программе «Signal+». 

 

 

Рисунок 1 – Схема с точками замера уровня шума Рисунок 2 – Сравнение уровней шума в точках 

обслуживания с фоном 

Максимальный уровень шума был зафиксирован в точке 26 и составил 104 дБА. 

В результате оценки уровня шума под закрытым и открытым капотом можно увидеть, 

что он позволяет снизить уровень шума на 6 дБА, что показано на графике рис. 2. 

Таким образом, в результате измерений удалось оценить уровень шума ВСУ в точках 

обслуживания самолета, звукоизоляцию капота, а также снижение уровня шума при удалении 

от ВСУ.  Данная работа позволит оценить пути снижения уровня шума ВСУ во время работы 

в наземных условиях. 
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As a result of the measurements, it was possible to assess the noise level of the APU at the 

aircraft maintenance points, the sound insulation of the cowling, as well as the reduction in noise 

level when moving away from the APU. This work will allow us to evaluate ways to reduce the 

noise level of the APU during operation on the ground. 
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