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COMBINED GREASE-PACKED BEARINGS 

Khramin R.V., Kikot N.V., Lebedev M.V., Sobul A.V. (PJSC UEC-Saturn, Rybinsk, Russian Federation) 
To eliminate the oil system in aviation gas-turbine engines, it is expedient to use bearings with ceramic rolling 

bodies running on lubricant grease. The abstract contains the description of the working peculiarities and recommen-
dations for creation of the bearing systems running on lubricant grease. 

 
В опорах авиационных газотурбинных 

двигателей наибольшее распространение по-
лучили подшипники качения с системой 
смазки. Для снижения массы и повышения 
надёжности в опорах целесообразно рас-
смотреть возможность применения под-
шипников с керамическими телами качения 
и замену системы смазки на резервуары с 
консистентной смазкой.  

Отработка технических решений по 
комбинированным подшипникам с конси-
стентной смазкой выполнялась в опорах, 
описанных в [1]. Основным ограничением 
при использовании подобного технического 
решения в авиационном ГТД является не-
достаточный для применения скоростной 
параметр. 

Для расширения области применения 
по скоростному параметру проана-
лизировали имеющиеся публикации по осо-
бенностям сборки и работы подшипниковых 
опор с консистентной смазкой. По результа-
там анализа принципиальных ограничений 
по достижению необходимого скоростного 
параметра не выявлено. 

Отработка выполнялась в составе под-
шипниковых установок на комбини-
рованных подшипниках типоразмеров 
126208 и 126308 с консистентной смазкой 
при различных тепловых и силовых воздей-
ствиях.  

В процессе испытаний наблюдалось 
колебание температуры наружных колец 
подшипников при работе на номинальном 
режиме, что также описано в [2]. Причиной 

колебания температур деталей подшипника 
является нарушение целостности плёнки 
смазки. Увеличенное тепловыделение от 
граничного трения разогревает смазку, по-
вышая её текучесть, что обеспечивает зате-
кание в зоны контакта смазки из резервуара 
и восстановление целостности плёнки смаз-
ки. Указанный эффект следует учитывать 
при назначении критериев отказа при прове-
дении испытаний. 

Результаты испытаний совпадают с 
расчётами, выполненными согласно [3]. 

Экспериментально исследованная об-
ласть - скоростной параметр 1,5·106 

мм·об/мин. 
В качестве выводов следует отметить 

экспериментально проверенную возмож-
ность создания опор с комбинированными 
подшипниками на консистентной смазке, 
имеющие скоростной параметр 1,5·106 

мм·об/мин. Данное техническое решение ре-
комендуется к использованию в авиацион-
ном газотурбинном двигателе с учётом со-
блюдения допустимых силовых и тепловых 
нагрузок согласно расчёту по [3]. 
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