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Существуют следующие стандартные варианты установки давления на 
барометрических высотомерах воздушных судах, которые обозначаются 
QNE (рис. 1) [1].  
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[ ] )WWW/()t(PW)t(HWW)t(H)t(X факзад 321221 1++−= . (4) 

Если заданная высота полёта установлена в режиме QNH, а фактическая высота 
полёта считывается с барометрических высотомеров, установленных в режим QFE, то в 
продольном канале автопилота возникает возмущающее воздействие разности высот 
заданной и фактической приводящей к отклонению руля высоты. Таким образом, при 
уходе на второй круг в автоматическом режиме возникает управляющее воздействие на 
руль разницы высоты ΔH = Hзад − Hфакт как следствие изменения фазовых координат 
начала отсчёта высоты: сначала в режиме измерения высоты QNH, а затем в режиме 
измерения высоты QFE.  

 

 
Рис. 2. Модель управления каналом высоты на самолёте при автоматизированном движении: 

W1 – передаточная функция канала заданной высоты полёта; W2 – передаточная функция 
канала фактической высоты полёта; W3 – передаточная функция канала отрицательной 

обратной связи; P – воздействие ручного управления на руль высоты; X – воздействие на руль 
высоты; Y – сигнал обратной связи автоматического управления 

В случае ухода на второй круг в ручном режиме пилот устанавливает режим 
ухода в зависимости от высоты принятия решения и сам благополучно справляется с 
управлением ВС. В автоматическом уходе на второй круг автопилот однозначно 
переводит самолёт в набор высоты с увеличением угла тангажа, что и является 
следствием перехода на QFE. При уходе на второй круг в автоматическом режиме 
возникает особенность движения самолёта в вертикальной плоскости, обусловленная 
возмущенным воздействием на автоматизированное движение возникающей разности 
статического давления различных фазовых координат отсчёта высоты режимов HQNH и 
HQFE. Такого процесса не произойдёт, если на всём протяжении полёта будет 
установлен только один режим полёта QNH. Данные для управления самолётом 
вводятся автоматизировано от системы барометрических высотомеров и 
запрограммированы на движение в системе QNH.  

Таким образом, режим QFE является опасным с точки зрения влияния на 
безопасность полёта. 
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