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Ме хан изм  газ ора спределения  пр едназначен  для с в оев ре мен но й
п о д а ч и  в ц и л и н д р ы  д в и г а т е л я  т о п л и в н о - в о з д у ш н о й  с м е с и  и 
вы пу с к а  про ду к то в  сгорания ,  что д о с т и г а е т с я  от к р ы ти е м  и з а к р ы ­
тием к л а п а н о в  впу с ка  и вы п у с к а  в с о о т в е т с т в и и  с у с т а н о в л е н н ы м  
по ряд ком  р а б о ты  ци линдров .

М е х а н и з м  г а з о р а с п р е д е л е н и я  в к л ю ч а е т  в себя  с л е д у ю щ и е  
о с н о в н ы е о л е м е н т ы :

- п ри во д  м е х а н и з м а  га зо р а с п р е д е л е н и я  и кулачковую шайбу;
- н а п р а в л я ю щ и е  толкателей  и тол катели ;
- тяги  и ко жу х и  т я 1 ;
- ры ч аг и  кла пан ов ;
- к л а п а н ы ,  с е д л а ,  н а п р а в л я ю щ и е  и п р \ ж и н н  к л а п а н о в .  

П р и н ц и п и а л ь н а я  схема м ех ан и зм а  га зо р а с п р е д е л е н и я  пок азана  на 
рис.  i .

От к о л е н ч а т о ю  вала дв игателя  через  ш е с т е р е н ч а т ы й  при вод  
осу ществляет  ся передача крутящего  мо ме н та  на кулачковую шайбу  
/.  и м е ю щ у ю  на на руж но й  пове рхн ост и  р а д и а л ь н о  ра с п о л о ж е н н ы е  
кулачки 2. В р а щ е н и е  кулачковой  ш а й б ы  со п р о в о ж д а е т с я  тем,  что  
ро л и к  уз л а  толкателя  3 "набегает"  на  кулачок .  Эт о  приводит  к 
п е р е м е щ е н и ю  узла толкателя 3 в ра д и ал ь н ом  направлении .  Вм ест е  
с ним пер еме щ ае мся  тяга  4, о бе спе чив ая  п о в о р о т  р ы ч а г а  6 во кр уг  
св о е й  оси .  Р ы ч а г  6, о п и р а я с ь  с в о и м  р о л и к о м  на т о р е ц  ш то к а  
к ла п а н а  3, с ж и м а е т  к л а п а н н ы е  п р у ж и н ы  3. в р ез у ль та те  чего  
к ла пан  б о т р ы в а е т с я  от с е д л а  9. Н а ч и н а е т с я  вп у с к  т о п л и в н о ­
в о зд у ш н о й  с м е с и  в ци л и н др  или в ы п у с к  п ро дук тов  сгора ни я  из 
пего.

Клапан S ос та ет ся  от к ры ты м  до  того момента ,  когда роли к  узла  
ю л к а т е л я  3 начнет "сбегать" с кулачка 2. При  чтом узел то л кат ел я
3. тяга  4  и р ы ч а г  6 под де й ст ви ем  к л а п а н н ы х  п ру ж и н  7 с о в е р ш а ю т  
о б р а т н о е  д в и ж е н и е ,  а клап ан  X о п у с к а е м с я  на с е д л о  9. В п у с к  
т о п л и в н о - в о з д у ш н о й  с м е с и  в ц и л и н д р  или  в ы п у с к  продуктов,  
с г ор ан ия  и 5 него п ре кр ащ аю тс я .

При  д а л ь н е й ш е м  вр а щ ен и и  кулачковой ш айб ы / рол ик  \ ;.нн 
то л кат ел я  3 катит ся  по ее беговой до р о ж к е .  I к н ю ж е н и е  дсм алей

4

м ех ан  и зм а  г а з о р а с п р е д е л е н  и я 
остается  неиз менным до тех пор, 
пока ролик узла толкателя 3 не 

н а о е ж и '1 на с.доду ю т  и и к \ .. i а - 
мок.

Размеры кулачка определяют 
величину  хода и п р о до л ж и те л ь ­
ность открытого со с ю ян и я  клапа­
на, а р а с с т о я н и е  м еж д у  с о с е д ­
н и м и  к у л а ч к а м и  - п р о д о л  ж и -  
i c л ьн ос ть  за кр ыт ого  со ст оян и я  
клапана.

За кр ыт о е  сос тояние  клапана 
с о п р о в о ж д а е т с я  пр о  текли нем 
п р о ц е с с о в  с ж а т и я ,  с г о р а н и я ,  
расширения.

Таким образом механизм газо­
р а с п р е д е л е н и я  г а р а н т и р у е т  не 
только необходимую очередность 
р а б о т ы  ц и л и н д р о в ,  по и п о с ­
ледовател ьн ост ь  прохождения в 
них  всех  п р о ц е с с о в  р а б о ч е г о  
цикла двигатс.тя.

.бдя обеспечения  полной п о ­
садки  к л а п а н а  па се дло  на х о ­
лодном двигателе АП1-62ИР меж­
ду и н о к о м  клапана,  и роликом рыч ага  ус т ан а в л и в ае тс я  г ар а н ­
тирова нн ый зазор  (см.  рис.1) ,  р ав н ы й  0,5 мм. В е л и ч и н а  его 
выбрана с таким расчетом,  чтобы при возможной те мпе рат ур ной  
деформации  штока клапана (.его вытяжке или износе седла за время 
м е ж д у  р е г у л и р о в к а м и  в п р о ц е с с е  э к с п л у а т а ц и и ' 1 з а з о р  не 
ус 1 раня лея п о л н о ст ью  и не н а р у ш а л и с ь  но р м ал ьн ы е  запу ск  и 
пабога холодного двигателя.

Р и с .  1. С х е м а  м е х а н и з м а  
] а т о р а с п р е д е д е п и я :

I-кулачковая шайба: 2-кулачок: 
3-узел толкателя: 4-тяга; 5-ре- 
гу.тировочный винт; о-рычаг: 
7-пр\ жина клапана: 8-клапан; 
Р-седло клапана



2. О Б Щ И Е  С В Е Д Е Н И Я  О  Т Е М П Е Р А Т У Р Н Ы Х  
Д Е Ф О Р М А Ц И Я Х  Д Е Т  \ Л Е Й  М Е Х А Н И З М А  

I Л 3 0 РЛС Г ] Р Е Д Е Д Е Н И Я

В речулыатс  нагрева деталей  величина  за ю р а  у чье и о о б о а з н ы х  
двига' ;  слей,  и м е ю щ и х  а н а л о г и ч н у ю  схе му  м еха  ни в ш  i а л о р а с ­
пределения.  уве ли чи ва ет с я  пел еде i вне темперлтс р н п  е удлинения.  
I л а в н у ю  роль  в у в е л и ч е н и и  та ю р а  при нагре ве  д в и га те л я  играет

:л л па но в. Для 
о б р а т и м с я  к

] и н е ш к II! д р о в .  I Я ! ап е ле й  и ш т о к о в
по ! е е по т р о й н о г о  р п с с м п т  р е и и я  итог о  я в л е т

спальные дспити 
-' илю ниниебыс Нею ала

Рмс 2 ! ' а р е , . и м е н и е  т е м п е  
н и х  у а п ш е н и ц  д е т а  ■<с й :

л  к а I гиль п  ЦИЛИi 
п л и ц  а р а ;  4 - к л ;

Н а  иг р  о г р е ю  м л  в и г а г е  л  е все 
i стали о у д \  г иметь  вполне оире-  
геленную i C M i i e p a i y . ру, р а ы т о  

l o t  д а  у д л и н е н и е  их м о ж н о
й I и на ур ав не н и и :

11
! :  

\  ! ; 
Л ]

«Т.Ьт
<ЕЛ|Л|,

( ! . И  

( 1 .2 ) 

( 1 . 3 )  

( i .4)

где « 0 и (е - к о э ф ф и ц и е н т ы  
л и н ей но г о  р а с ш и р е н и я  для п а ­
ли и а.до.миния c o o ) lie I п  вечно.  
Ратное гл, д. щи  п н и  аотка гел я  и 
н и ! и п д р а  сое i ави

( Л .) Д1- \ h л

Т'.ели V1 
■■ 0,5 а I, 

р и с а  и 11Л

что  ос, :1-юдх0  u c. 12 

0 ,4 л  i 1, то  у р а в н е н и е
>■ I О'6 гра. й ! 
1.5) можно lit ю л ь н о

б() ю г  Д р  1 . 4 5  Ь  - t ;  ) ( i . о i

И м е я  а вил) ,  ч ю  1| :- 4 2 '  м м ■ л  (>5'Ч ; 1 у  ! (>!Р(  . о  и р е  ц м н  

величину ел носи тельного перемещения  индии,гра и i я i и :

с\, 12.5-1 ■ 425)  ! ,45-1 40 -05  ) 1,12 мм.

О т п о с т  с л ы ю с  удлинение  цилиндра при ео.\р;!ненпн кннема-  
I ической свяан в точке А приводи i к роса у талера между роликом 
рыча!  а и штоком к лап ан а  (рис.  3). При атом а очка В лайме:

А В  4
положение  В о а точка ( - положение  ( V  ()а но ш ени е  =

1 В С  т

дадлио ко псл рукшвно .  a BIS | - ор. П о л о м е  величине С (.' | можно 
о предел и п, ил еоо тпошеиия

Р ас .  т.  Рооме л пая  с х е м а  тля о п р е д е л е н и я  t ем в е р а  i \  р н ы х  v. i . i i inctui i i

1 л к как я очка А в ре а л ьн ой  копе трукцим при г с .миерагмппых 
у.лл мне пнях че юлько  прполижаегся к цилиндру,  но и смешается 
вин  5, то д с й с  I ни I е л ь н а я  в е л и ч и н а  С С |  о \ д е т  оп р е  челя' тьея
зависимостью



("С, 2 .48 ( (1.7)

Пр ав ил ь н о ст ь  таког о  за клю че ни я  п о д т ве рж д а ет ся  гр а ф и ч е с к и м  
построением.

Уд л и н ен и е  ц и л и н д р а  п р и в о д и т  к п е р е м е щ е н и ю  т о ч к и  С в 
положение ( 4  {ВВ\ =  (7(7? -  б о ) .  Ве личина  у ст ан ов и в ш ег ос я  зазора 
м еж д у  роликом рычаг а  и штоком клап ана  с у ч е то м  зав и си м ос т и  
( 1 . 7 ) составит

б = (Х '\  - СС? 1,4 б о; б =  1,57 мм.

И так, если  го вор ить  о ве личине  зазора  м еж д у  рол ико м рычага  
и штоком клапана при  те мп е р ат ур ны х у дл и не ни ях ,  то.  как видно  
из рис.  3. она равна

б | - б - А ;  б | 1,57 : 0.5 ~ 2,07 мм.

Для вы яс не ни я  влиян ия  темпера !уриых \ дл н н е н н й  клан asm на 
величину зазора Д  р ас см отр им  отдельно  д е ф о р м а ц и и  его головки 
и ш 1 ока.

О тв о д  т е п л а  от  к л а п а н а  в о зм о ж е н  через  с о п р и к а с а ю щ и е с я  
поверхности  ф а со к  головки клапана и сто седла ,  а т а к ж е  через 
шток  клапана и н а п р а в л я ю щ у ю  втулку в головке цилиндра .  Разные 
п л о щ а д и  к о н т а к т а  и в о з м о ж н о с т и  о т в о д а  т е п л а  п р и в о д я т  к 
су щ ес тв енн ой  р а з н и ц е  те мп ер ат ур  как м еж д у  головкой  клап ана  и 
головкой  ц и л и н д р а ,  так и м еж д у  го ловкой  и ш т о к о м  кла пана .  
Р а з н о с т ь  т е м п е р а т у р  г о л о в к и  к л а п а н а  и г о л о в к и  ц и л и н д р а  
состав ляе т  п р и м е р н о  400 ... 50 0 ‘'С. а т ю к а  клап ана  и головки  
ц и л и н д р а  50 ... 10 0° С.  П о з  тому т е м п е р а т у р н ы е  д е ф о р м а ц и и  
элементов  к ла пан а  сл ед уе т  paccwai  ривать  отдельно .

Рели разность  температур  i оловки  клапана и головки цилиндра 
составляет  450°С,  го ди а м ет р  клапана будет бол ьш е  диамет ра седла 
па величину

6 d a , . -d K- t ;  6 d ■ 1?,5-10м’- /2-450 - 0,4 мм.

13 резулы are увеличения  .п л ю с  i ра к. ншап англе < новое поло­
жение,  смещаясь  вниз (рис 5). Величина тин о  смещения может 
б ы | ь  . iсI ко о п р е д е л е н а .  Зная,  ч i о

Ьс  = 0 . 5 6 , ;  .

будем н.ме п.

ас Ьс (е М.У' = 0,5 6d ш  30 ц ас ■- 0,! 2 мм.

ac = k - t g 30'

а с . 4 . О п р е д е л е н и е  тем пера i у р н ы х дефор.м аии и ! о ло вки  кт

Нетрудно  ым сл и п , ,  что с м е щ е н и е  ю . ю в к и  клапана вниз спо-  
сооствует увел иче ни ю штора б ; .

( )i носит с л ы ю с  удлинение штока клапана примерно составит

б г ^ a t. !к 1,.: б,. - ! 2 , 5 - i О'*’- ! 00 -240  (1.3 мм.

У ш и н с п н е  и н о к а  к ла па н а  приводит к ум ен ь ше н и ю  затора .  1 o iда 
в е л и ч и н а  и п ’м н и о . и ' - и  < ко.-м -щ ю р а  м еж ду  р о л и к о м  рыч аг  а и
ш ю к о м  клапана будет равна

О. - О; о к- : o d; О, --- 3,(17 • 0.5 1 0. 12 ••• 1,80 ;мм.



При i а ком за' ,орс и у ст ано вле ны  фалы з а зораспре дел епн я  на 
двигателе АШ-62ИР.  П о л о м у  при про ведении  па н ера бот аю щ ем 
(холо дн ом)  д в и г а т е л е  работ,  св яза нны х с п р ове рко й  фаз  г а з о ­
ра сп ред еле н и я  с целью имит аци и  рабочих  условий  и проз рева 
деталей,  в кинематической  цепи ус танавливается технологический  
за зо р  5 Г 1,9 мм.  Э т о т  зазор п о с л е  п р о в е д е н и я  п р о в е р о к  
уменьшают'  до  0,5 мм.

3. О С Н О В Н Ы Е  Т Е Х Н И Ч Е С К И Е  Д А Н Н Ы Е  
И Т Е Х Н И Ч Е С К И Е  У С Л О В И Я  Н А  Р Е Г У Л И Р О В А Н И Е  
Г А З О Р А С П Р Е Д Е Л Е Н И Я  И У С Т А Н О В К У  М А Г Н Е Т О

Число цилин,трон 9

’асп сл о ж е н и е  цилиндров 
1ор яд ок  н у м е р а ц и и  ц и л и н д р о в

Н ап ра вле ни е  вращения  к о ле нча тою  
ва ла  и в и н т а

одн орядная  звезда 
по ч а с о в о й  с т р е л к е ,  
если смотреть  со сто ­
роны,  п ро ти в о п о л о ж ­
ной воз ду шн ом)  в и н ­

ту, считая верхний  ци ­
ли н др  первым

по ч а с о в о й  с т р е л к е ,  
если смотреть  со с т о ­
роны,  п р от ив оп ол о ж ­
ной винту

Ре I у л и рован  и с газо рас п ре дел е и и я 

Д  л я к л а и а н а в п v с к а

по первому  цилиндру

О тк р ы ти е  и закрыт ие  клапанов (в гра­
дусах поворо та  к ол ен ча тою  вала): 

о тк рыт ие  до  ВМ Т 
.закрытие после  ЫУГГ

15'  1°

4 4 . 4+ 1

П р о д о л ж и т е л ь н о е ;  ь п р оц ес са  вноска  ббАц

Д  л я к л а и а н а в ы п у с к а

о тк ры ти е  до  НМ'1 74. 6 ' 1
за кр ыт и е  после  В М Т  25 1 1,1

11родолжительноеть  п р о ц е с с а  вы пус ка  279 .  т " 11

Зазор между  штоком клапана  и р о л и ­
ком рычаг а  в холодном со ст оян ии  двигателя:  

техно .тогпческйп  (при прове рке
г аз ор ас п ре дел ен и я) ,  мм 1,9
р аб о чи й  ( у с т а н а в л и в а е м ы й  для р аб с и л ) ,  мм 0.5

Тип маг нето !«СМ-9, э к р а н и р о в а н н о е
с ав то м ат и ч ес ки м  о п е р е ­
жением  за ж и г ан и я

Кол и чес I во ма! не i о на д в ш  а геле 2

’п о р я д о к  за жи ган и я  и ц и л и н др а х  1 -3 -5 - 7 -9 - 2 -4 -6 -8

Р ег ул ир ова ни е  оп ер е ж е н и я  зажги апия по не рв ом)
цил и н др )

П ол но е  о п е р е ж е н и е  за ж и г ан и я  (в г р а ­
дусах до В М Т  в п р о ц ес се  сжатия):  

для правого  viai него 20ж 0,5:
для  левого  магнето  15+ 0,5.

4. Т Е Х Н О Л О Г И Ч Е С К И Й  П Р О Ц Е С С  П Р О В Е Р К И  Ф А З  
Г А З О Р А С П Р Е Д Е Л Е Н И Я  Н А  Д В И Г А Т Е Л Е  АIII- 6 2 ИР  

4 . ! .  П о д г о т о в к а  дв и г а т е л я  к  пр о в е рк е  ф а з  i а з о р а с п р е д е л е п н я

Проверка  фаз г аз ор ас пр ед еле ни я  пр ои зводится  по цилиндру ,  в 
которое; ,  как правило ,  р ас пол ож ен  главный шатун.  На д в ш  а геле 
А Ш - 0 2 И Р  та ким является  пер вы й ни.тннчр.



Проверка фаз газораспределения заключается  в определении  
начала и окончания процессов впуска и выпуска.  Начало процесса 
хара кт ери зуе тс я  м оментом  откр ыти я  клапана,  окончание  - его 
закрытием.

У с т а н о в и т ь ,  какой  из к л а п а н о в  я в л я е т с я  в п у с к н ы м  или 
в ы п у с к н ы м ,  м о ж н о  по в н е ш н е м у  вид у  к л а п а н н ы х  коробок- 
цилиндра.  Коробка выпускного  клапана имеет  дополн ител ьное  
оребрепие,  коробка впускного  - его не имеет.

Начало фазы газораспределения или ес окончание  задается в 
градусах угла поворота  коленчатого вала относительно положения 
поршня в верхней  мертвой  точке (ВМТ )  или в нижней  мертвой 
точке (НМ 1 ) цилиндра .  В связи с чтим, приступая  к проверке фаз 
г а з о р а с п р е д е л е н и я ,  п р е ж д е  в с е г о  н е о б х о д и м о  о п р е д е л и т ь  
положение коленча того вала,  соотве гствуюшее В М Т  поршня в 
первом цилиндре в такте  сжатия.  ' )то положение коленчатог о вала 
п р и н я т о  с ч и т а т ь  и с х о д н ы м .  Д л я  чтой  п ел и  и с п о л ь з у ю т с я  
специальные  метки-риски и приспособления,  к которым относятся 
регулировочный диск и регляж (рис .5).

Регулировочный диск с неподвижным лимбом монтируемся на 
шпильках фланца крепления стартера.  Валик  стрелки-указа геля 
при чтом входит в зацепление с храповиком вала привода аг регатов. 
При вращении коленча того вала стрелка-указатель поворачивается 
относительно лимба регулировочного диска.  Лимб отградуирован,  
он имеем гр аду сну ю  шкалу.  Против цифры 0° имеется пометка 
" В М Г ,  а п р от ив  1 80 е - "Н М Т ".  /.(ля у д о б ст ва  отс че та  углов 
поворота  коленчатого  вала стрелк а-у каз ат ель  может св ободно  
в р а щ а т ь с я  в о к р у г  с в о е й  ос и .  Для  ф и к с а ц и и  ес п о л о ж е н и я  
относ ите ль но  валика достаточно  затянуть стяжной  винт.

(установка ре г л яж а  в пере дне е  с в еч н о е  о тв ерс ти е  первого 
цилиндра производится в г акте сжатия,  когда оба клапана закры ты, 
а поршень не дошел до ВМТ. В противном случае устанавливаемый 
в камеру сг орания рычаг  рег ляжа может заде гг, клапан или днище 
п о рш ня .  Для  нах о ж де н ия  та кт а  сж атия  следует пом ни ть ,  что 
з а к р ы т о е  п о л о ж е н и е  к л а п а н а  с о п р о в о ж д а е т с я  с в о б о д н ы м  
вращением его тяг и вокруг своей оси от руки.  Таким образом,  такт 
сжатия при дв иж ен ии  поршня к НМТ будет характеризоваться 
свободным вращением тяг обоих клапанов.
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При у с I ап ов ке  вне шн ий  конец  стр елк и ,  п е р е м е т а ю щ и й с я  но 
шкале рег ляж а ,  с о в м е щ а ю  г с с е р е д и н о й  ш калы и удерживай! !  его 
в т а м  п о л ож е н и и ,  вв инчивая  кор пу с  ре гл яж а  в мерс,шее св еч н ое  
о i веретис.  1 !оеле  ус г аи ов ки  шкал а  ре г л яж а  до л ж н а  рас полагаться  
в п р о до л ь но й  плоскости  ц и л ин др а  (ем.  рис.  5

К р а ш е н и е  коле нча тог о  вала по ходу  в п и л е  сж ат ия  с о п р о ­
вож да ет с я  п е р е м е щ е н и е м  п о р ш н я  вверх и .движением с т ре л к и  
регля жа  по шкал е  вниз (см. рис.  5а).  Тел и в ко нструкции  регляжа  
имеется промежу точный рычат; то дв и же ни е  стрелки  рег.тяжа бедет 
со от ве т ст во ва т ь  н а п р а в л е н и ю  iтереме-iд е пня пор шн я .  Д в и ж е н и е  
г I редки  и п о р ш н я  оудст  происх од ит  ь в од н \  с ю р о й  v. К р а й н е е  
п о л о ж е н и е  с т р е л к и  р е г л я ж а  ( м о м е н т  и з м е н е н и я  н а п р а в л е н и я  
д в и ж е н и я ) при мер но  соответствует п о ло же ни ю  поршня и ВМ Г (см. 
рис.56).  В п о м  положении  рекоменду емся о т н \ с т и т ь  сгяж ной  в и т  
ст релки-ука ;ат е i я регулировочного  диска,  сокмес гит в ее с нелепой 
от меткой л и м б а  и слегка  з а т я н у т  еляж но п  вилл.

i схно.чот ичеек ие  указания  пр о ве р ки  фаз газ ор ас пределения  на 
д в м  а ю л е  А! 11-62(1!’ представлен]. !  в виде техно,  ю г и ч е с к и х  карт.
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I’ liс . S. Установка вачора между роликом рычаги и штоком клапана с
п о м о ш ы о  щ у п а
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-Зазор не менее 0,8 мм

Рис. 10. Контроль зазора между тарелкой и рычагом клапана



5 .1  F X H (>. 10  Г11ЧI С.: К И11 ЛИОНЕ С С 11 ОС ТА н о  в к и 
М А Г Н Е Т О  НА Д В И Г А Т Е Л Ь  Л111-62ИР

5.1 .О б щ и е  п оло же ни я.  О п р е д е л е н и е  уст а н о в о ч н ог о  
\ I j г а о п е р е ж е н и я  заж ига ни я

13 святи с наличием двух периодов скрытого  и видимого  горения 
дл я  ci о р а и и я  т о п л и в н о - в о з д у ш н о й  с м е с и  т ре бу е тс я  не к о то р о е  
время ,  п о ттому  ее необходимо в о с п л а м е н и т ь  с оп ере же ни ем,  т.е. 
в к'с|г 1 це г акта сжатия ,  до прихода п о рш н я  в ВМТ.

О п е р е ж е н и е  з а ж и г а н и я  п ри ня  ю  н а м е р я т ь  в г р а д у с а х  у гла 
по вор от а  к о ле нча тог о  вала.  Угол п о во р от а  к о л е н ч а т о е  вала от 
мимсн г  а в о з н и к н о в е н и я  и с к р ы  м е ж д у  л п е к т р о д а м и  с в е ч и  до  
прихода п о р ш н я  в В М Т  называется  у: лом о п ер е ж е н и я  зажи ган ия .  
Угол о п е р е ж е н и я  за ж и г ан ия ,  о б е с п е ч и в а ю щ и й  сго рание  смеси ,  
кодта п о р ш е н ь  прошел  13М 1 и находится  в г а м е  р ас ш и р ен и я ,  а 
коленчатый вал повернулся па утлы 10 . . 1 5 принято  сч и та н ,  
па и в ы г о д н е й ш и м .  В лгом случае  пр оц ес с  сгорания протекает при 
наим ень шем  объе ме  и работа.  сов ерш ае мая  сипами давления ,  оул.ет 
на и бо льш ей .

Для ка ж юг о ти п а  дни г а год я и м е м е ч  вполне  о п р е д е л е н н ы й  
пан вы г одне  й г и ni; \  г од о п е р е ж е н и я  за ж и г а н и я ,  при котором он 
р а з в и в а е т  м а к с и м а л ь н о ю  м о щ н о с т ь  и и м е е т  м и н и м а л ь н ы й  
уд е л ьн ы й -расход гои.шва при норма,  гг.ном те мп ературном режиме.  
')  | о I у г о л  оп р ед ел яе тс я  о п ы т н ы м  путем и па двигателе  Д Ш - 6 2 Н Р  
для пер е дн и х  свечей равен 2 0 ' .  а для та днях  - 12е. бо л ь ш и й  угол 
оп е р е ж е н и я  за жи га н и я  для передн их  свечей объ яс н яе тс я  тем.  что 
они  ра с п о л о ж е н ы  бл иж е  к клапану  bit  пуска,  г те раоочая см ес ь  
б ол е е  за с о р е н а  ос г а ю ч п ы м и  г а-гимн и гори г мел;: он нее.  Ьо лее  
ран н е е  в о с п л а м е н е н и е  см ес и  в д о н  зо не  с п о с о о е т в у с i с в о е в ­
р е м е н н о м у  сг о р а н и ю  вс е :о  ее за ряд а  и у м е н ь ш а е т  ве роя тно ст ь  
дето на ци и .

В е л и ч и н а  н а и в ь п  одпенчге !  о у г л а  о п е р е ж е н и я  з а ж и г а н и я  
за вис ит  не оолько от коне груклнш дв и га т е л я  (сте пен и  с ж аг и я .  
фор мы  и раз ме ро в  камеры ш ор аиия ,  чис ла запалыгых свечей и их 
р а с п о л о ж е н и я ). по и от ча с т о г ы  в р а щ е н и я  к о л е н ч а т о г о  вала,  
ве ли чин ы да вл ени я  uaiips ва. качества см ес и ,  т.е. от р е ж и м а  его 
работы.

Конструктивно  грудно обеспечить  изменение учла о п ере же н и я  
зажиг ания к зависимост и от всех факторов,  оп ред еля ющ и х р еж и м  
раб оты  двигателя .  Потгому  на ав иа ц и он н ых  п ор ш н ев ых  д в и г а ­
телях угол опережения зажпгамия изменяется только в зависимости 
о т  ч а с т о т ы  в р а щ е н и я  к о л е н ч а т о г о  ва л а .  Д л я  з г о й  ц е л и  в 
конструкции магнето предусмотрен автомат опережения зажигания 
цен тр о бе жн ог о  типа.

В связи с м и м  следует различать  раннее  и позднее о п ер е ж е н и е  
зажигания.  До  начала работы автомата опере жен ия  з аж иг ани я  (до 
900 мин ) двиг атель работает  на позднем оп ережении  зажиг ания.  
При п о вы ш е н и и  частогы вра щен ия  (до 1400 мин’ 1) сра ба ты в ае т  
автомат  опереж ен ия  и переводи т за жи г ан и е  на раннее.

П о т о м у  магнето  па дв игатель  уст ана вли вае тс я  но п озд нем у  
уллу оп ере же ни я  за жигания ,  н аз ыв ае м ом у устан ово чн ым .

Д л я  опред еле ни я  ус т ан ов оч н о г о  угла а >ы (рис.  ] l a)  н е о б ­
х о д и м о  зн а т ь  в е л и ч и н у  паи в ы г о д н е й ш е г о  угла  о п е р е ж е н и я  
з а ж и г а н и я  а |1В и у гл а ,  х а р а к т е р и з у ю щ е г о  р а б о т у  а в т о м а т а  
о п е р е ж е н и я  за ж и г ан и я  м а г н е т о  а апт . а т а к ж е  п е р е д а т о ч н о е  
or н ош ени е  г привода от к о л е н ч а то ю  вала к ротору маг пето.  Тогда 
у ст ан ово чн ый  угол маг нето можно  найти  из зависи мо ст и

(У - а  -  а<“ "ь и  v c m  a ! U S  . ’
I

тде i -  / / 2  а:

z - число ц ил ин дро в  двигателя;
а - число сработ авш их  пар полюсов  (число искр за один  

оборот ротора.  Для Б С М - 9  а=4;  i = 1,125).

Расчет  у с т а н о в о ч н о г о  угла для  п р а в о го  и л е в о г о  м а г н е т о  
п р о и з в о д и  гся от дел ьн о .  В е л и ч и н а  угла ав то м ат а  о п е р е ж е н и я  
за жи га ни я  выб ита  на фланце  задней  крыш ки маг него (рис.  116).
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6. с о д i ;р ж а н и  f  О Т Ч 1 i л

i (. хема нах ож де н и я  ИМ !’ и расчет  значения \ т д о к  коррек ци и .  
- • Д а н н ы е  р е г у л и ро ва н и я  фа a i а з ор ао п р сд ел е п и я  .пин ателя  и 

их ср а в н е н и е  с а с х и и ч е с к и м и  \ сл ов и ям и.
мРасч е  j з н а че н ий  и схема  о п р е д е л е н и я  со vI ада п р ав ого  и 

. lenoi о маг не го.

4 .Фака н че ек ое  зн а че н ие  (./ vc, , п о д у ч е н н о е  при ус га но шее 
маг нето  на двига те ль .

Л . П о ст р ои т ь  диаг р ам м у  г а з о р а е н р е д е л е н н я  (рис.  12) с oi р а ­
д е н и е м  р е з у л ы а к н з  п р ов е де н н о й  рабом,! .

6. Нм воды и рекомен дац ии .
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