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ЦЕЛЬ РАБОТЫ

целью данной работы является ознакомление с у с т р о й с т в о м элект
роснабжения и электрооборудования самолета Як-42 и приобретение на
выков по техническому обслуживанию электрооборудования современного 
самолета.

ПОРЯДОК ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТЫ

1. Изучить систему электроснабжения самолета Як-42.
2. ознакомиться с основными потребителями электроэнергии.
3. ознакомиться с технологией технического обслуживания источ

ников электроснабжения, светотехнического и противопожарного обору- 
дования.

4. выполнить подготовительные работы.
5. Провести техническое обслуживание гидропривода генератора 

ГП-21. источников электроснабжения, светотехнического и противопожар
ного оборудования.

6. Выполнить заключительные .работы.
7. ОФормить отчет.
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ОБЩИЕ ПРАВИЛА БЕЗОПАСНОЙ РАБОТЫ ПРИ ТЕХНИЧЕСКОЙ 
ОБСЛУЖИВАНИИ ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ САМОЛЕТА

Все лица, выполняющие работы на самолете, должны быть ознакомлены 
с инструкцией по технике безопасности и расписаться в журнале по 
технике безопасности.

При работе по обслуживанию электрооборудования самолета 
необходимо строго выполнять общие правила.

1. все работы на самолете должны производиться в строгом 
соответствии с технологическими указаниями выполнения работы.

2. Работы на самолете должны производиться исправными, 
маркированными инструментами и приспособлениями, перед началом и после 
окончания работ необходимо проверить весь инструмент, чтобы не 
оставить его в самолете.

3. Все работы по осмотру электроаппаратуры и электроприводов в 
РК. электропанелях и щитках при отсоединении и присоединении элект
ропроводов производить только при обесточенной бортовой сети.

4. пользоваться бортовыми аккумуляторами разрешается только при 
проверке работоспособности потребителей, подключенных только к ава
рийной шине. В остальных случаях пользоваться только аэродромным ис
точником питания.

5. При техническом обслуживании электрооборудования самолета 
запрещается:

- определять проверкой на искру наличия напряжения в цепи:
- оставлять открытыми электрощитки распределительных устройств, 

коробки контакторов и реле, штепсельные разъемы:
- включать бортсеть при мойке самолета и его узлов воспламеня

ющими жидкостями: , .
- проверять электрооборудование п р и  течи, заправке, сливе 

топлива:
- пользоваться неисправными переносными лампами;
- присоединять электропровода в каких-либо местах помимо 

разъемных или распределительных коробок:
- оставлять неизолированными концы электропроводов:
- подключать под одну клейму более трех проводов различного 

сечения:
- вскрывать выключатели и коммутационную аппаратуру для устра

нения причин неисправности и ремонтировать их на самолете.
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3. СИСТЕМА ЭЛЕКТРОСНАБЖЕНИЯ САМОЛЕТА ЯК-42

3. 1. Общие сведения

Система электроснабжения включает в себя устр о й с т во генерирова
ния электроэнергии и ее распределения. Система генерирования элект
рической энергии состоит из генератора, регулирующей и управляющей 
аппаратуры и участка от генератора до центрального распределительного 
устройства (ШРУ).

Самолет Як-42 имеет три независимых системы электроснабжения, 
первичной системой, преобразующей механическую энергию двигателя 
Д-З6 в электрическую, является система электроснабжения переменным 
трехфазным током стабильной частоты 400 Гц напряжением 200/115 в. 
Первичная система трехканальная и содержит три независимых системы 
генерирования электроэнергии.

Вторичной системой является система электроснабжения переменным 
трехфазным током низкого напряжения 36 В стабильной частоты 400 Гц. 
Эта система получает энергию от основной путем трансформирования ее 
в понижающих трансформаторах.

Вторичной системой является также система постоянного тока нап
ряжением 27 В. С помощью трансформаторно-выпрямительных устройств-она 
соединена с первичной системой.

Основными источниками электроэнергии первичной системы являются 
т р и  привод-генератора ГП-21 с генератором ГТ-ЗОНХЧ-12.

Резервным источником электропитания является генератор ГГ-4СП4& 
С ПРИВОДОМ ОТ ВСУ ТА-6В. Аварийным источником основной системой СЛУ 
жит однофазный статический преобразователь ПОС-1000А с напряжением 
115 в частоты 400 Гц.

Статический преобразователь трех^азного тока птс-500 является 
аварийным источником системы трехфазного тока напряжением 36 В. Оба 
статических (безмашинных) преобразователя включаются в работу авто
матически при отказе основных источников электроснабжения.

Аварийный источником постоянного тока являются две аккумуля
торные батареи 20НКБН-40.

Каждый источник подключен к своим шинам питания в электрическую 
систему (рис. 1) переменного тока 200/115 и 36 В, в к о т о р у ю входят 8 
распределительных у с т р о й с т в :

ПРУ левого. ЦРУ среднего, ЦРУ правого генераторов:
РУ РАП и ВСУ (распределительное у с т р о й с т в о разъема аэродромного 

питания и ВСУ): *.
РУ 115 в левая (Н 1):
РУ 115 В правая (Н 2):
РУ 36 В Н 1 и
РУ 36 В Н 2.
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Для питания потребителей во вреня проведения технического обс

луживания на земле на самолете установлены:
разъем ШРАП-400-3Ф для подключения наземного источника элект

роснабжения напряжением 200/115 В частотой 400 гц;
разъем ШРАП-500К для подключения источников постоянного тока 

напряжением 27 В.

3. 2. система электроснабжения трехфазного 
переменного тока напряженней 200/115 В

На самолете як-42 смонтирована система СП3СБ-ЗО. Расшифровка 
обозначений системы: СП - система переменного тока: 3 - цифра коли
чества каналов - три: с  - стабильной частоты: Б - без применения па
раллельной работы трех каналов: 30 - мощность каждого канала в кВт.

Источником электроэнергии в каждом канале первичной системы яв
ляется генератор марки ГТ-30 НЖЧ-12 (обозначения Г - генератор, Т - 
трехфазный, зо - мощность в кВт, ч - частота вращения ротора 12 -
12000 об/нин. ). в состав канала кроне генератора входят блок регули
рования напряжения генератора БРН/208Т5А, блок зашиты и управления 
БЗУ СП376Т, блок трансформаторов тока БТТ-ЗОБТ и коммутационная ап
паратура. Каждый генератор подключен к трем шинам своего центрально
го распределительного устройства (ЦРУ). Работоспособность каждого 
канала не зависит от д р угих источников (каналов).-

Все три канала системы СП3СБ-ЗО автоматически объединяются при 
отказах в энергосистеме, при подключении бортсети переменного тока к 
наземному источнику трехфазного тока 200 В 400 Гц или генератора BCУ.

п р и работающих двигателях Д-З6 и параметрах генератора, находя
щихся в заданных пределах, при включении генераторов на бортсеть 
происходит срабатывание силового контактора в ЦРУ подключения, гене
ратора к шинам КРУ и сигнализации (отключается лампа "ОТКАЗ" генера
торов).

Система СП3СБ-ЗО обеспечивает питание потребителей напряжением 
200 в (линейное напряжение) и напряжением 115 В (Фазное напряжение). 
Для сигнализации выхода из строя каждого канала системы СП3СБ-ЗО ус
тановлены сигнальные лампы "ОТКАЗ ГЕНЕРАТОРА", расположенные на па
нели "ЭЛЕКТРОСИСТЕМА" верхнего пульта кабины экипажа.

Для контроля неисправности каналов на пульте контроля работы 
системы (правая боковая панель кабины экипажа)(рис. 2, 2а) расположены 
ТРИ кнопки "КОНТРОЛЬ ИСПРАВН.к а н а л а  ГЕНЕРАТОРА", п р и  нажатии КОТОРЫХ 
и исправных генераторах загораются сигнальные лампы "ИСПРАВНОСТЬ КА
НАЛА".

От шин левого ЦРУ и правого ЦРУ электропитание с напряжением 
200 В поступает соответственно на шины распределительных устройств 
левого и правого борта (РУ 115 Н 1 и РУ 115 В Н 2). На рис. 1 обоз-
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начены соответственно РК 5 0115 лев. и РК 5 0115 прав.

К основным шинам трехфазного тока (шины А.В.С) через нормально 
замкнутые контакты К2 (рис. 3) подключена шина аварийного питания с 
потребителями жизненно важными для полета. Пр и  отказе питания на ши
нах РУ 115 N 1 и РУ 115 Н 2 автоматически подключается к аварийной 
шине статический преобразователь П0С1000 (600) через контакты.К1 си
лового реле.

Все потребители переменного тока 200/115 В равномерно (по пот
ребляемой мощности) подключены к шинам РУ 115 Н 1 и РУ 115 Н 2. От
дельные потребители - топливные насосы, основное освещение салона, 
насосы слива топлива, насосная станция гидросистемы и другие непос
редственно подключены к ПРУ генераторов.

При нормальной работе системы электроснабжения переменного тока 
каждый генератор нагружен на З О Х .  Поэтому при отказе даже двух ге
нераторов работающий генератор обеспечивает питание потребителей, 
подключенных к РУ 115 Н 1 и РУ 115 Н 2 (РУ левого и правого борта), 
шины которых объединяются контактами КЗ силового контактора 
(см. рис. 3).

генератор ГТ30 приводится во вращение от ротора двигателя Д-З6 
через гидромеханический привод ГП-21. Гидропривод ГП-21 предназначен 
для поддержания постоянной частоты вращения ротора генератора неза
висимо от режима работы двигателя Д-З6. ГП-21 - дифференциальный ре
дуктор и г и др о п р и в о д (гидронасос-гидромотор) (р и с . 4).

Дифференциальный редуктор имеет два входных вала и один выход
ной, к которому через муфту свободного хода (МСХ) подключен генера
тор ГТ-30. в дифференциальном редукторе происходит сложение угловых 
скоростей входных валов

Wг = Wдв +- 4 Wпр = const.

где Wг - угловая скорость вращения генератора;
Wдв - угловая скорость вращения двигателя;
Wпр - угловая скорость второго входного вала (вала привода).

Для обеспечения Уг = const при изменении Удв необходимо изме
нять частоту вращения у п р . изменение Упр осуществляет гидропривод, 
состоящий из гидронасоса ГН регулируемой производительности и гид
равлически соединенного с ним гидромотора ГM. центробежный регулятор) 
частоты вращения 2 поддерживает Wг = const(12000) следующим образом. 
Пр и отклонении частоты вращения генератора от н о р м ы  центробежный ре
гулятор воздействует на гидроцилиндр 3, который изменяет производи 
тельность ГН гидромотора в ту с т о р о н у, чтобы частота вращения р о т о р; 
гидромотора изменилась на величину, необходимую для обеспечения: 
Wг = const = 12000 об/мин.

Для питания регулятора, охлаждения и смазки редуктора ГП-2



имеет масляную систему в состав которой входят:шестеренчатые насосы 
7.115 теплообменник 10: воздухоотделитель (ВО) и Фильтр 8. Масло из 
корпуса гидропривода откачивается насосом 11, охлаждается в теплооб
меннике и подкачивающим насосом 7 подается на вход гидронасоса ГН.

На номинальной частоте вращения двигателя Д-З6 имеет место 
Wг = Wдв и гидропривод не работает (производительность ГН равна 
нулю). При большой скорости вращения двигателя направление вращения 
выходного вала гидронасоса меняется на обратное (по сравнению с ре
жимом докрутки), а скорость выходного вала привода 5 Wг = Wдв - Wпр.

На надежность электроснабжения существенно влияют отказы гид
ропривода ГП-21. Нормальный режим ГП-21 обеспечивает масляная систе
ма привода генератора.

Количество масла ИПМ-10 в корпусе ГП-21 контролируется по мер- 
нону стеклу, имеющему риски, соответствующие максимальному и мини
мальному количеству масла.

Для заправки маслом ГП-21 оборудован системой заправки, в кото
рую входят заправочный штуцер, пятимикронный ф и льтр и трубопровод с 
обратными клапанами.

вторичная система трехфазного тока напряженней Зб в использует
ся. в основном, в приборном оборудовании самолета. Напряжение на ти
нах РУЗб н 1 и РУЗб N 2 создается трехфазными трансформаторами, ко
торые ’понижают напряжение 200 В до Зб В. Трансформаторы подключены к 
распределительным устройствам РУ115Н 1 и Н 2  соответственно, в слу
чаях о т с у т с т в и я напряжения Зб В на шинах РУЗ6 н 1 и РУЗ6 Н 2 сраба
тывает автонат переключения тин (АПШ) напряжение +27 В подается на 
сигнальную лампу "ОТКАЗ Зб В ЛЕВЫЙ" и "ОТКАЗ Зб В ПРАВЫЙ БОРТ" и ав
томатически включается аварийный преобразователь ПГС-500 (800) на 
аварийную шину Зб В и загорается сигнальная лампа "АВАР. Зб В". Сис
тема сигнализации системы Зб В смонтирована на электрощитке управле
ния верхнего пульта кабины экипажа.

3. 3. Система электроснабжения постоянного тока

Для питания потребителей постоянный током напряжением +27 В на 
самолете имеется система электроснабжения постоянного тока, состоя
щая из двух независимых каналов - левого и правого бортов. Основный 
источником электроэнергии постоянного тока являются два выпрямитель
ных устройства ВУ-6. работающие каждый на свой канал. BУ-6 преобразу
ют электрическую энергию системы трехфазного тока 200 в в электриче
скую энергию постоянного тока 27 В.

Аварийными источниками электроэнергии постоянного тока являются 
две аккумуляторные батареи 20НКБН-40.

первые цифры означают число аккумуляторов, соединенных последо
вательно, последние - номинальную емкость в ампер-часах. Бу к в ы  в
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Рис. 4.Схена интегрального гидромеханического 
дифференциального привода ГП-21



обозначении соответствуют: НКБ - никель-кадмиевая батарея. 2 - тех
нологическая особенность изготовления электродов ( с намазанными 
пластиками). В никель-кадмиевых аккумуляторах используется электро
химическая система.

электролитом служит водный раствор калиево-литиевый составной 
раствор с плотностью 1 , 1 9 . . . 1 , 2 1  г/смЗ. номинальное ЭДС одного акку
мулятора 1,36. . . 1 , 3 8  в. Аварийные источники обеспечивают питание 
потребителей, необходимых для продолжения полета, и запуск ВСУ в по
лете. Выпрямительные устройства и аккумуляторные батареи подключают
ся к шинам соответствующих распределительных устройств (РУ лев. и РУ 
прав. ).

Левое РУ соединяется с левый РУ аккумуляторной батареи, а пра
вое РУ - с правым РУ аккумуляторной батареи. Оба канала в нормальном 
режиме работают раздельно, а при отказе одного ВУ-6Б происходит объ
единение каналов через РУ ВСУ. Объединение шин РУ аккумуляторных ба
тарей происходит и при подключении наземного источника и запуске ВСУ 
для подключения наземного источника питания постоянного тока не 
борту установлен штепсельный разъем ШРАП-500. в электросхеме предус
мотрена блокировка, исключающая одновременное включение в бортсет* 
наземного источника, аккумуляторных батарей и выпрямителей ВУ.

Отказ ВУ сигнализируется горением двух ламп "ОТКАЗ ВУ" на пане
ли управления"ЭЛЕКТРОСИСТЕМА"верхнего пульта кабины пилотов (рис.5).

3. 4. Светотехническое оборудование самолета

Светотехническое оборудование подразделяется на внутреннее i 
внешнее и предназначено для освещения и сигнализации.

внутреннее освещение обеспечивает условия работы экипажа, соз 
дает удобство пассажирам и используется при выполнении обслуживания 
в ночных условиях. К внутреннему освещению относятся освещение каби 
ны экипажа, пассажирских салонов, бытовых, технических и багажных 
помещений.

Внешнее освещение предназначено для обозначения самолета 
пространстве, руления, взлета и посадки ночью. К внешнему освещению 
относятся бортовые аэронавигационные огни (БАНО), рулежно-посадочные 
фары ПРФ-4, рулежные Фары ФР-9, Фары подсвета кромок крыла ФПК-250.

Систему сигнализации также подразделяют на внутреннюю и внеш 
нюю. Внутренняя предназначена для информирования экипажа о состоянии 
различных устройств самолета и выполнена в виде световых табло 
лампани накаливания и отдельных ламп со светофильтрами различного 
цвета. К внешней сигнализации относится самолетный импульсный мая 
СМИ-2КМ.

-  9
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3.4.1. Освещение пассажирского салона

Система освещения пассажирского салона подразделяется на общее 
и местное - для усиления освещенности определенных нест. Общее осве
щение салона выполнено на 36 люминесцентных лампах белого цвета 
ЛБ-30. работающих совместно с блоками пускорегулирующей аппаратуры. 
ПРА. на потолке салона вдоль левого и правого бортов, между шпангоу
тами 15-56 установлено по 18 ламп и блоков ПРА. Лампы закреплены на 
металлической отражателе с помощью специальных патронов, освещение 
ниши заднего трапа осуществляется двумя плафонами, установленными на 
потолочной зашивке ниши.

Общая потребляемая мощность освещения 1200 Вт. Освещение подк
лючено к шинам ЦРУ правого генератора через автомат зашиты ПМ-5 и 
питаются током напряжением 200 В частотой 400 Гц (рис. 6).

При включении АЗР "ОСВЕЩЕНИЕ САЛОНА" на правой панели АЗР и 
 включателя "САЛОН" на пульте бортинженера Н 1 напряжение бортсети 
постоянного тока поступает на обмотку реле Р, которое своими контак
тами К подает напряжение 2090 В переменного тока на лампы люминис- 
центного освещения. Пр и  этом автоматически отключается деж. освещение.

В общее освещение входит и бортовое освещение, предназначенное 
для подсвета нумерации кресел, и осуществляется лампами СН-20-4,8 
(самолетная малогабаритная, рассчитанная на напряжение 28 В мощ
ностью 4,8 Вт), со стеклами молочного цвета. Нес  Местное освещение, в 
которое входят освещение тамбуров, буфета, туалета и индивидуальное 
освещение.

Освещение танбуров выполнено двумя плафонами: плафон снабжен 
четырьмя лампами СМ-28-10 и декоративным матовым стеклом. Каждый ту
алет освещается одним плафоном и содержит 9 ламп СН-28-4,8 и стекла 
молочного цвета.

Индивидуальное освещение осуществляется светильниками, установ
ленными на щитках индивидуального обслуживания пассаж:Ьов. Светиль
ник содержит три лампы СМ-28-4,8. Каждая лампа включается кнопкой 
МПК1С-6 (рис. Т).

При включении выключателя ("ВКЛ." на рис. 7 "МЕСТНОЕ ОСВЕЩЕНИЕ") 
на пульте управления бортпроводника Н 1 напряжение бортсети постоян
ного тока поступает на обмотку реле Р, которое своими контактами К 
подключает щитки индивидуального освещения правого и левого борта. 
Автоматы защиты АЗР-10 установлены в правом РУ 27 В и в левом РУ 27 
В ( для левого борта).

Общее освещение содержит дежурное освещение салона, которое 
осуществляется лампами СМ-28-4.8, установленными в плафонах люминис- 
центного освещения (по 21 лампе на каждом борту). Дежурное освещение 
в танбурах, в нише заднего трапа, подсвет ступеней в нишах переднего 
и заднего трапа осуществляется лампами СМ-28.



Рис 5. Верхний пульт кабины экипажа самолета ЯК-42
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При включении общего освещения дежурное освещение автоматически 
выключается. Управление освещенности осуществляется с пульта борт
проводника.

Система обслуживания пассажиров

Эта система обеспечивает световую информацию пассажиров и сиг
нализацию вызова бортпроводника. В систему входят два табло "НЕ КУ
РИТЬ", "за ст е г н у т ь РЕННИ" с лампами СМ-28-2. включение табло произ
водится выключателями пульта бортинженера и верхнего пульта пилотов. 

В систему вызова входят 42 кнопки -( КН-2 рис.7),две сигнальные 
лампы "САЛОН" и "ТУАЛЕТ", установленные на пульте бортпроводника.

3.4.2. Наружное освещение самолета

В состав внешнего освещения на самолете Як-42 входят: 4 поса
дочно-рулежные Фары ПРФ-4Н, рулежная Фара ФР-9. две фары подсветки 
кромок крыла ФПК-250 и БАНО с маяком МСИ-2КМ.

На самолете установлены две Фары ПРФ-4М в носовой части Фюзеля
жа, а две другие - на консолях крыла. Фары выдвижные и управляются 
дистанционно переключателями верхнего пульта пилотов.

Для выпуска Фары необходимо п р и включенных АЗРах (рис. 5) перек
лючатель "у б о р к а -в ы п у с к " установить в положение "ВЫПУСК". Пр и  этом 
срабатывает реле Р2, замыкаются контакты К2 и напряжение бортсети по
ступает на обмотку возбуждения электродвигателя и обмотку электрома
гнитного тормоза. Двигатель выпускает Фару. Постановка переключателя 
" РУД. -ПОСАДКА " в положение "РУЛЕНИЕ" осуществляет непосредственное 
включение нити накала "РУЛЕНИЕ",а в положении "ПОСАДКА" эта операция 
осуществляется через контакты К1 реле Р1. Рулежная Фара ФР-9 установ
лена на подвижном стакане передней стойки.

Фары ФПК-250 установлены на левом и правом борту Фюзеляжа. 
Включение фар производится автоматом зашиты, расположенным на верх
нем пульте в кабине экипажа.

Огни БАНО предназначены для обозначения самолета в воздухе при 
полетах в ночное время и включаются автоматом зашиты, расположенным 
на верхнем пульте в кабине экипажа. Контроль управления лампами БАНО 
осуществляется кнопкой "КОНТРОЛЬ НАВИГАЦИОННЫХ ОГНЕЙ И МАЯКОВ", ус
тановленной на левом вертикальном пульте в кабине экипажа.

Самолетный импульсный маяк содержит два светильника с лампами 
ИСП-400 и блок питания. Светильники установлены на законцовки киля и 
на нижней обшивке фюзеляжа между шпангоутами 59-60.
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3. 5. СИСТЕМА ПОЖАРОТУШЕНИЯ

Пожарная система самолета Як-42 содержит подсистему сигнализа
ции пожара и подсистему тушения пожара. На самолете имеется четыре 
отсека пожаротушения - это двигательные отсеки и отсек ВСУ. Огнега
сящая смесь фреон 114В2, содержащаяся в двух четырехлитровых балло
нах, может быть подана в любой из четырех отсеков пожаротушения, с 
этой целью головка затвора несет на себе и распределители с порохо
выми клапанами, управляемые пиропатронами. При подаче напряжения 27 
В на спираль пиропатрона ПЛ-3 последняя перегорает и поджигает по
рох. возгорание пороха вызывает рост давления пороховых газов, кото
рое открывает клапан, и огнегасящая жидкость через открывшийся кла
пан по соответствующему трубопроводу подается к распределительным 
коллекторам соответствующего отсека пожаротушения. Один баллон 
УБЦ-10-4 используется как система 1-ой очереди пожаротушения. Он мо
жет управляться автоматикой пожаротушения или вручную нажатием лам- 
пы-кнопки. Вторая очередь (второй баллон) срабатывает только вручную, 
нажатием кнопки, на панели "ПОЖАРНАЯ СИСТЕМА" верхнего пульта кабины 
экипажа (рис. 9). 

Система сигнализации пожара ССП-2 служит для додачи светового 
сигнала о возникновении пожара на самолете и автоматического включе
ния средств пожаротушения. В комплект системы входят 24 термодатчика 
(двигательный отсек) и два исполнительных блока типа ВИ-2. Тр и дат
чика пожарной системы включены последовательно в цепь высокого чувс- 
твительного ряда реле блока БИ-2. Термодатчик-термобатарея из в тер
мопар (хромель-копель). Рабочими спаями термопар служат расклепанные 
в виде тонких дисков концы электродов, а нерабочими - утолщения в 
месте сварки электродов.

Блок БИ-2 служит для включения соответствующей сигнальной лампы 
 и реле пожаротушения отсека и обеспечивает проверку исправности и 
готовности к действию системы сигнализации. Датчики в отсеке пожаро
тушения размещают в наиболее опасных местах. Пр и возрастании темпе
ратуры среды и одновременном нагреве датчиков одного из каналов со 
скоростью не менее 2°/с до температуры +150 С в термодатчиках возни
кает термоэдс, достаточная для срабатывания реле, это реле срабаты
вает и включается табло "ПОЖАР" и лампа-кнопка сигнализации места 
возникновения пожара. Если система включена на автоматический режим 
работы, то одновременно с сигнализацией пожара включаются средства 
пожаротушения. Срабатывает пироголовка соответствующего отсека и
жидкость из баллона 1-ой очереди (огнетушитель УБЦ-10) поступает в
отсек пожаротушения. Если пожар ликвидирован после включения 1-ой 
очереди, то систему приводят в исходное положение.

Для предотвращения возникновения пожара в отсеках двигателя при 
посадке самолета с убранными шасси система пожаротушения включается
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автоматически от ударного механизма. При такой посадке срабатывает 
концевой выключатель АН-600 и замыкает свои контакты. Напряжение 
бортсети подается на систему сигнализации и на все пиропатроны бал
лонов 1 и 11 очереди (в пиропатронов ПП-3).

Самолет Як-42 оборудован системой обнаружения дыма в переднем и 
заднем багажных помещениях. В систему входят датчики дымоизвещателей 
ДС-3М, два световых табло "п е р е д н и й  г р уз о в о й о т с е к  д ы м " и "задний 
ГРУЗОВОЙ ОТСЕК ДЫМ", расположенные на панели пожарной системы верх
него пульта кабины экипажа.

Действие пожароизвещателя основано на регистрации фоторезисто- 
ром света, рассеиваемого частицами дыма. В исходном состоянии и 
включении системы пожаротушения загорается осветительная лампа, рас
положенная на одной оси с фоторезистором, наличие экрана защищает 
Фоторезистор от прямого попадания лучей лампы, а отраженные от плас
тинчатой поверхности корпуса лучи слабы и ток в цепи резистора не
достаточен для срабатывания дымоизвещателя. В случаях попадания дына 
сквозь пластинчатую поверхность корпуса в пространство между экранон 
и Фоторезисторон лучи лампы, отражаясь от частиц дыма, засвечивают 
Фоторезистор, уменьшая его сопротивление, и ток в цепи резистора 
возрастает.

Сигнал с Фоторезистора усиливается и вызывает срабатывание ре
ле, которое своими контактами включает табло "ПОЖАР" и световое таб
ло "ПЕРЕДН. ГРУЗ. ОТС. ДЫМ" ИЛИ "ЗАДН. ГРУЗ. ОТС. ДЫМ".

При срабатывании системы обнаружения дыма в багажа&Х помещениях 
экипаж устраняет причину дымообразования и, если необходимо, приме
няет переносные огнетушители ОР1-2, ОР2-6.

Системой сигнализации пожара ссп-2 с блоками БИ-2АУ оборудованы 
кроне отсеков пожаротушения багажные помещения, технический отсек 
оборудования, отсеки главных ног шасси. Сигнализация наличия пожара 
вынесена на панель "ПРОТИВОПОЖАРНАЯ СИСТЕМА" верхнего пульта пилотов 
Сем.рис. 59 о). I. ■-система ССП-2 позволяет производить проверку функционирования 
путем имитации пожара и дыма в отсеках. С этой целью на каждый канал 
системы сигнализации от системы проверки подается напряжение посто
янного тока, равное термоЭДС датчиков. При исправной цепи датчиков 
протекающий ток вызывает срабатывание сигнализации.

Чтобы не сработал автоматически баллон 1 очереди необходимо ра
зорвать цепь управления пиропатронами.

-  13 -
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4. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ САМОЛЕТА ЯК-42

4. 1. Содержание работ по техническому обслуживанию, которое не
обходимо выполнить, приведено в табл. 1. В ней выборочно указаны 
только работы по электроснабжению, проверке светотехничевкого и про
тивопожарного оборудования, технология выполнения работ изложена в 
технологических картах. В процессе выполнения работ составляется де
фектная ведомость, где следует подробно изложить наименование неисп
равности, к какой системе относится, локализацию дефекта и метод ус
транения.

ПЕРЕЧЕНЬ РАБОТ ПО ОБСЛУЖИВАНИЮ ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ, 
ВЫПОЛНЯЕМЫХ ПО ФОРМЕ 1 ПОСЛЕ 300 ЧАСОВ НАРАБОТКИ 

САМОЛЕТА ЯК-42

1. Оснотр на отсутствие течи масляной магистрали системы охлаж
дения привод-генератора ГП-21.

2. Проверка уровня наела в приводе генератора ГП-21.
3. Осмотр состояния электроагрегатов системы переменного 3-х 

Фазного тока гоо в, 400 Гд.
4. оснотр отсека для установки аккумуляторной батареи 20НКБН-40.
5. Осмотр плафонов освещения салона и бытовых помещений.
6. Осмотр табло обслуживания пассажиров и щитков бортпроводни

ков.
7. Осмотр Фар и аэронавигационных огней.
в. Осмотр оборудования противопожарной системы.
9. Подключение аэродромных источников электропитания.
10. проверка системы электропитания.

10.1. Проверка автоматики включения аварийных источников 
ПОС-ЮОО И ПТС-500.

10.2. Проверка электроснабжения постоянного тока.
11. Проверка функционирования автомата переключения шин А1Ш-3.
12. Проверка функционирования освещения салона, местного освеще

ния, табло информации пассажиров и бортпроводников.
13. Проверка функционирования аварийного освещения.
14. Проверка функционирования аэронавигационных огней и импульс

ного маяка.
15. Проверка функционирования Фар.
16. Проверка функционирования освещения кабины.
17. Проверка Функционирования системы сигнализации и тушения по

жара.
18. Проверка электроцепей пиропатронов огнетушителей УБП-10.
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Основными документами, регламентирующими содержание и виды ра

бот по техническому обслуживанию, являются регламент и технологичес
кие указания по выполнению работ, технология обслуживания в указани
ях дана в виде технологических карт. Образец технологической карты 
приведен только для двух первых операций. Последующие операции 
представлены в произвольной форме, что уменьшает обьен технологичес
ких указаний в листах.

4. 2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ

1. ОСМОТР МАСЛЯНОЙ МАГИСТРАЛИ ПРИВОДА ГП-21

К PO ЯК-42 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА 1 На страницах

ПУНКТ РО 
24. 10. 00А

Осмотр на отсутствие течи мас
ляной магистрали системы охлаж
дения привод-генератора ГП-21

Трудоемкость, чел.ч 
0, 12

Содержание операции и технические 
требования (ТТ)

Работы, выполняемые 
при отклонениях от ТТ

1 2

1. Подготовительные работы.
1. 1. Установите стремянки и. откройте

крышки люков для подхода к привод- 
■-генераторам ГП-21 на левом, правом 
и средней двигателях.

2. Технические требования.
2. 1. Течь масла из масляной нагистрали

системы охлаждения привод-генерато- 
ра НЕ ДОПУСКАЕТСЯ.

2.2. На трубопроводах масляной систены 
допускаются вмятины длиной не более 
Ю У .  от дианетра трубы. Разрешается 
оставлять без выравнивания вмятины 
глубиной до 0, 5 мм.

3. Последовательность проведения оснотра.
3.1. осмотр привод-генераторов ГП-21, те

плообменников 5871Т И ИХ трубопро
водов на левом, средней и правом 
двигателях разрешается проводить в 
любой последовательности.

3.2. Проверьте, нет ли течи (следов течи)
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наела на внутренней поверхности лю
ков, на агрегатах ГП-21 и 5871Т, 
трубопроводах, при наличии следов 
течи наела пронойте несто, где они 
обнаружены, найдите несто течи и 
устраните дефект. Если несто течи 
определить не удается, то запустите 
двигатель и определите несто течи, 
затяните до отказа гайку от руки и 
подтяните на 1/4 оборота ключон,за
контрите проволокой, после удаления 
течи проверьте гернетичность на ра
ботающей двигателе.
ВНИМАНИЕ! под накидными гайками со

единительных нуфт (под
вижное соединение по ост 
1.10097-71) установлены 
эластичные уплотнительные 
кольца, поэтому накидные 
гайки не перетягивайте во 
избежание повреждения уп
лотнительных колец.

3. 3. осмотрите масляную магистраль и 
убедитесь, что нет повреждений тру
бопроводов.

3. 4. приложив усилие от руки, проверьте 
крепление трубопроводов к агрегатам 
ГП-21, 5871Т и к конструкции гондо
лы, пилона (фюзеляжа).

3. 5. проверьте затяжку накидных гаек на 
щтуцерах "ВХОД", "ВЫХОД", "ДРЕНАЖ" 
и "ВОЗДУХ".
ВНИМАНИЕ!При проведении работы под

держивайте штуцера за шес
тигранник соответствующим 
гаечным ключом.

4. заключительные работы.
4.1. закройте крышки люков.
4.2. Уберите стремянки.



IT

Контрольно-проверочная 
аппаратура (КПА)

Инструмент и 
приспособления

Расходные
материалы

щуп, набор я 4, стремянки А38-1400-0 Салфетки.
кл. 2 ГОСТ 687-75. И А38-0100-0.

Металлическая ли- Переносная лампа ПЛ-
нейка 500 нн гост 482- -64.
-75. ключи гаечные 7811-

Глубиномер ГИ-2 -022, 7811-0041 ГОСТ
TV2-034-671-76. 2839-71.

2. ПРОВЕРКА УРОВНЯ МАСЛА В ГП-21

К РО ЯК-42 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА К 2 На страницах

Пун кт РО 
24. 00. 00Б

Проверка уровня масла в п р и в о д - 
-генераторе гп-21, заправка ма
сла до необходимого у р о в н я

Трудоемкость,чел. ч 
0. 8

1 2

1. Подготовительные работы.
1.1. Установите стремянки и откройте 

к р ы ш к и люков для подхода к ПРИВО- 
дам-генераторан ГП-21 на левом,пра
вом и среднем двигателях.

2. Технические требования.
* 2. 1. Уровень масла должен находиться ме

жду отнеткани "МАКС" и "мин". Если 
уровень масла ниже отметки "МИН", 
необходимо произвести заправку мас
ла до необходимого у р о в н я .

3. Последовательность проведения работ по 
заправке маслом.
3. 1. На привод-генераторе ГП-21, к о т о р ы й 

надо дозаправить маслом, снимите 
к р ы ш к у  с заправочного штуцера и 
подсоедините к нему шланг маслозап- 
равпшка с наконечником.

продолжение на следующей странице
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3. 2. Заправьте маслосистему. Уровень ма-
ела должен находиться у верхней от-
метки "МАКС" на масломерном стекле
ГП-21.

3. 3. Соедините шланг маоцозаправшика и
поставьте крышку на заправочный
штуцер масла: он должен находиться
между отметками "МАКС" и "МИН".

3. 4. Произведите холодную прокрутку дви-
гателя. Проверьте визуально уровень
масла: он должен находиться между
отметками "макс" и "мин”.
ВНИМАНИЕ! Переполнение маслом кор-

пуса привод-генератора НЕ
ДОПУСКАЕТСЯ. При необходи-
мости лишнее масло слейте
Слив масла производится
через сливную горловину,
расположенную на •привод-
-генераторе.

4. Заключительные работы.
4. 1. законтрите заправочный штуцер про-

волокой К0-0,8 и опломбируйте.
4. 2. Закройте крышки люков.
4. 3. Уберите стремянки.

5. Оформление документации.
5. 1. В паспорте на привод-генератор, в

случае заправки маслом, сделайте за-
пись: "Дозаправлено масло в коли-
честве... литров". Дата. Подпись.

3. ОСМОТР ЭЛЕКТРОАГРЕГАТОВ СИСТЕМЫ ЭЛЕКТРОСНАБЖЕНИЯ 

Пункт РО 24. 20. ООБ Трудоемкость, чел. ч - 0,15
1. Подготовительные работы.

1.1. Откройте створку в технический отсек, между шп. 60-61,слева 
для подхода к раме РМБ1Б с установленными на ней блоком 
регулирования напряжения БРН120Т5А и блоком защиты и упра
вления БЗУСП376Т левого канала генерирования.

1.2. Откройте створку в технический отсек, между шп. 60-61,справа 
для подхода к рамам РМВ1Б (2 шт. ) с установленными на них



блоками регулирования напряжения БРН120Т5А и защиты и уп
равления БЗУСПЗТ6Т среднего и правого каналов генерирова
ния: к блокам регулирования напряжения БРН206М7А и зашиты 
и управления БЗУ376СБ генератора ГТ40П46 ВСУ.

2. Предмет осмотра и технические требования.
2. 1. Электроагрегаты системы переменного тока:

блок регулирования напряжения БРН12СТ5А - 3 тт; 
блок регулирования напряжения БРН206М7А - 1 тт; 
блок зашиты и управления БЗУСП376Т - 3 шт;
блок зашиты и управления БЗУ376СБ - 1 шт.

2. 2. Осматривается крепление агрегатов к раме РНБ1Б и контровка 
крепления, перемычки металлизации,наружная поверхность бло
ков, анортизаторы, электропроводка в зоне подхода ее к аг
регатам.

2. 3. НЕ ДОПУСКАЕТСЯ:
- повреждение электроагрегатов;
- ослабление затяжки крепления агрегатов к амортизационным 
рамам;

- неисправность амортизации ( проверяется нагружением уси
лием руки каждого амортизатора и плавным покачиванием 
корпуса блока);

- повреждение перемычек металлизации;
- повреждение изоляции проводов, подходящих к агрегатам, 

перегрев, подгар (определяется по потемнению изоляции).
3. Последовательность проведения осмотра.

3. 1. Осмотр электроагрегатов системы переменного тока разреша
ется проводить в любой последовательности.

4. Заключительные работы.
4. 1. Закройте створки в технический отсек между шп. 60-61.

4 4. ОСМОТР ОТСЕКА ДЛЯ УСТАНОВКИ
АККУМУЛЯТОРНОЙ БАТАРЕИ 20НКБН-40-УЗ

Пункт РО 24.30.00 К Трудоемкость 0, 2 чел«ч

1. Предмет осмотра и технические требования
1.1. Внутренняя полость отсека (2 шт. ) для установки аккумуля

торной батареи 20НКБН-40-УЗ.
НЕ ДОПУСКАЮТСЯ:
повреждения направляющих внутри отсека; 
повреждения щелочестойкого покрытия внутри отсека; 
повреждения (сколы, трещины) вкладышей-втулок из полиамидно 

го полимера, в которые входят защелки (передние узлы) крепления ак 
кумуляторной батареи на самолете;
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- и -
повреждения упор о в (задних узлов) крепления аккумуляторной 

батареи на самолете;
загрязнение внутренней поверхности отсека.

1.2. Наружная поверхность колодки с контактными штырями для под
ключения аккумуляторной батареи к бортсети самолета.

НЕ ДОПУСКАЮТСЯ:
повреждения корпуса колодки из прессматериала; 
подгар (оплавление) контактных штырей; 
коррозия контактных штырей; 
загрязнение контактных штырей.

5 5. ОСМОТР ПЛАФОНОВ ОСВЕЖЕНИЯ 
САЛОНА И БЫТОВЫХ ПОМЕЩЕНИИ

Пу н кт РО 33. 27.00А Трудоемкость, 0,058 чел. ч

1. Предмет проверки и технические требования.
1.1. Наружная поверхность плафона и местного освещения пасса

жирского салона и бытовых помещений:
- ниши заднего трапа (два плафона освещения на потолке и 
два плафона подсвета ступеней);

- заднего бытового отсека (плафон освещения на потолке и 
плафон подсвета пола багажника);

- заднего туалета (плафон освещения над зеркалон);
- пассажирского салона (потолочное люминиспентное-36 ланп, 
дежурное - 42 лампы, в нежоконных панелях - 34 лампы, 
индивидуальное освещение на щитках индивидуального обс
луживания пассажиров - 120 ланп);

- переднего бытового отсека (плафон освещения на потолке);
- переднего туалета (плафон освещения над зеркалон);
- переднего тамбура (плафон освещения на потолке и три 
плафона подсвета пола);

- буфета (один плафон в нише буфета).

1.2. Остекление плафонов не должно инеть загрязнений, потенне- 
ний, трещин, следов оплавлений и др. повреждений.
ВНИМАНИЕ I Применять для удаления загрязнений с поверхности

стекол ацетон и другие растворители во избежание 
разрушения оргстекла ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

б б. ОСМОТР ТАБЛО ОБСЛУЖИВАНИЯ ПАССАЖИРОВ 
И ЩИТКОВ БОРТПРОВОДНИКОВ

Пункт РО 33. 20. 00Б Трудоемкость 0.141 чел



1. предмет проверки и техничекие требования.
1.1. Наружная поверхность:

- табло "НЕ КУРИТЬ", "ЗАСТЕГНУТЬ РЕННИ":
- табло "ВЕРНИТЕСЬ В САЛОН":
- табло "ЗАНЯТО":

1. 2.

- щитки бортпроводников н 1 и н 2:
- лампы-кнопки вызова бортпроводников:
- электрощитки в туалетах.
Остекление табло и'ланп-кнопок НЕ ДОЛЖНО иметь загрязне
ний, потемнений, ^трещин, следов оплавлений и др. поврежде
ний.

1.3. Щитки бортпроводников и электрощитки в туалетах НЕ ДОЛЖНЫ 
иметь повреждений.

7. ОСНОТР ФАР И АЭРОНАВИГАЦИОННЫХ ОГНЕЙ

Пункт РО 33. 40. ООА Трудоемкость 0,133 чел. ч

1. Подготовительные работы.
1.1. подготовьте к работе стремянку А38-0100-0 и установите в 

районе зализов крыла.
1.2. Подготовьте к работе саноходную площадку СПО-15Н и уста

новите ее для осмотра верхнего светильника СИ маяка МСИ. 
п р и м е ч а н и е. Работу по о с м о т р у верхнего светильника маяка

МСИ выполняйте только при основной периоди
ческой Форме технического обслуживания (через 
300 часов налета).

2. Предмет проверки и технические требования.
2. 1. защитные стекла, светофильтры, отражатели Фар:

- посадочно-рулежных фар ПРФ-4М:
- рулежной Фары ФР-9;
- Фар подсвета к р о м о к  крыла ФПК-250;
- бортовых аэронавигационных огней АН0-4А;
- хвостового аэронавигационного огня ХС-2А;
- светильников СИ маяка МСИ. 

г. г. н е  д о п у с к а ю т с я :
- загрязнения:
- повреждения:
- скопление влаги внутри Фар и огней.

3. Последовательность выполнения проверки.
3.1. Осмотр Фар и аэронавигационных огней разрешается прово

дить в любой последовательности.
3.2. При осмотре рулежной Фары ФР-9 выньте резиновую пробку из 

нижнего дренажного отверстия в защитном кожухе и дайте 
стечь конденсату. После чего пробку установите на несто.
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6. ОСНОТР ОБОРУДОВАНИЯ ПРОТИВОПОГАРНОИ СИСТЕНЫ

б. 1. Осмотр сигнального диска
саморазряда огнетушителей

Пункт РО 26. 20. 00Г Трудоемкость О,3 чел.ч

1. Предмет осмотра и технические требования.
1.1. Наружная поверхность сигнального диска саморазряда огнету

шителей.
НЕ ДОПУСКАЮТСЯ:
- разрушение мембраны сигнального диска;'
- трещины, вмятины на диске:
- загрязнение диска.

2. Последовательность проведения осмотра.
2. 1. Осмотрите с земли на правом борту Фюзеляжа между шп. 63-64 

наружную поверхность мембраны сигнального диска саморазря
да огнетушителей.

в. 2. Осмотр огнетушителей УБЦ-10-4

Пункт РО 26. 20. 00В Трудоемкость о,25 чел. ч
1. Подготовительные работы.

1. 1. Откройте створку ниши трапа для доступа к огнетушителям.
2. Меры по технике безопасности.

2. 1. НЕ ДОПУСКАЙТЕ попадания на пироголовки огнетушителя топли
ва, масла и воды, ударов по баллону, пироголовкам и мано
метрам, а также прямого нагрева баллона источниками тепла.

3. Предмет осмотра и технические требования.
3. 1. Огнетушители УБЦ-10-4, манометры, установленные на огнету

шителях. НЕ ДОПУСКАЮТСЯ:
- забоины, вмятины на баллонах огнетушителей:
- нарушение контровки резьбовых соединений и хомутов:
- нарушение лакокрасочного покрытия:
- ослабление затяжки хомутов крепления.

Давление в огнетушителях по манометру в зависимости от темпера
туры наружного воздуха должно соответствовать таблице 1.

Таблица 1
Т, град. -60 -50 -40 -30 -20 -10 0 + 10 + 20 + 30 +40 + 50 + 60

Р, кг/см2 69 72 76 60 64 68 92 96 100 106 112 116 125



Допустимо уменьшение давления в огнетушителе по сравнению с 
табличным на 25 кгс/см2.
4. Последовательность проведения осмотра.

4. 1. Осмотрите через открытую створку ниши трапа, справа между
шпангоутами 63-65, два огнетушителя УБЦ-10-4 на соответст
вие требованиям.
Ослабление затяжки хомутов крепления проверьте усилием ру
ки.

5. Заключительные работы.
5. 1. Закройте створку ниши трапа.

8. 3. Осмотр механизма аварийного 
включения пожаротушения

Пункт РО 26.20.00 Д Трудоемкость о,45 чел.ч

1. Подготовительные работы.
1. 1. Откройте створку люка для подхода к отсеку оборудования

(отвертка).
2. Предмет осмотра и технические требования.

2. 1. Механизм аварийного включения пожаротушения, закрепленный в
нижней части фюзеляжа между шпангоутами 59-60.
НЕ ДОПУСКАЕТСЯ:
- отсутствие или ослабление предохранительной дюралевой 
заклепки рычага механизма;

- грязь и коррозия на деталях механизма;
- механические повреждения на поверхности штока и корпуса 

концевого выключателя АМ800К;
- ослабление крепления концевого выключателя и болтов креп

ления механизма;
- повреждение изоляции или жил электропроводов.

3. Последовательность проведения осмотра.
3. 1. Снимите предохранительный колпачок механизма, предваритель

но отвернув 4 болта. Убедитесь, что предохранительная зак
лепка находится на месте и усилием руки проверьте ее креп
ление.

3. 2. осмотрите механизм и убедитесь в отсутствии грязи и корро
зии.

3. 3. Осмотрите концевой выключатель на отсутствие механических 
повреждений.

3. 4. Усилием руки проверьте крепление концевого выключателя.
3. 5. Осмотрите электропроводку.
3. 6. Усилием руки проверьте затяжку болтов крепления механизма.
3. 7. Поставьте на место и закрепите предохранительный колпачок
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механизма.

4. Заключительные работы.
4.1. закройте створку люка (отвертка).

9. ПОДКЛЮЧЕНИЕ АЭРОДРОМНЫХ ИСТОЧНИКОВ 
. ЭЛЕКТРОПИТАНИЯ

Пункт РО 12.20.024 . Трудоемкость 0,06 чел. ч

1. подготовительные работы.
1.1. откройте крышки лючков разьенов аэродромного питания 

ИРАП-500К И ШРАП-400-ЗФ.
1. 2. Убедитесь в отсутствии загрязнения, неханического поврежде- 

ния контактных штырей, корпуса вилок, крышек, а такхе под- 
гара или оплавления контактных штырей разъемов.

1. 3. Убедитесь, что все автоматы зашиты, выключатели и переклю
чатели, установленные в кабине экипаха, выключены.

2. Подключение наземного источника постоянного тока.
2. 1. подсоедините обесточенную розетку аэродронного источника

постоянного тока к вилке бортового разъема ШРА-500К и на
дежно зафиксируйте их сочленение.

2.2. Дайте команду оператору подключить аэродронный источник к
розетке питания, должна загореться сигнальная ланпа, уста
новленная на борту рядон с вилкой ШРАП-500К и сигнальная 
лампа на панели электросистемы верхнего пульта = 27 В
■ВКЛЮЧЕНО АЭР. ЭЛ. ПИТ. ".

2. 3. по вольтнетру на панели электросистемы правого пульта про
контролируйте величину напряжения аэродронного источника. 
Величина напряжения должна находиться в пределах 28... 30 в.

2. 4. Установите переключатель "АККУИ. ВКЛ. -ОТКЛ. -АЭР. ЭЛ. ПИТ* в 
положение “АЭР. ЭЛ. ПИТ. ■ Пр и этом должны загореться сигналь
ные лампы "ОТКАЗ ГЕНЕРАТОРЫ ЛЕВ. , СРЕДИ. , ПРАВ. ■;"ОТКАЗ ВЫ
ПРЯМИТЕЛИ ЛЕВ. , ПРАВ. " I  "ОБЪЕДИНЕНИЕ БОРТОВ".

2. 5. Включите автонаты зашиты АПШ 115В и АПШ-36 на левой и пра
вой панелях АЗР. при этой должны загореться сигнальные лам
пы: "ОТКАЗ 200/115 ЛЕВ. БОРТ, ПРАВ. БОРТ"; "ОТКАЗ ЗбВ ЛЕВ. 
БОРТ"; "ПРАВ. БОРТ".

2. б. Поочередно устанавливая галетный переключатель вольтнетра
"ПОСТ. ТОК=28В" в положение "РУ ПРАВ. ", "РУ ЛЕВ", убеди
тесь, что напряжение подано на шины соответствующих распре
делительных устройств постоянного тока.

3. Включение аэродромного источника переменного тока.
3. 1. Подсоедините обесточенную розетку аэродромного источника

электропитания переменного тока 200/115 В 400 Гп к вилке



бортового разъена ШРАП-400-ЗФ и надежно зафиксируйте их 
сочленение.

3.2. Дайте команду оператору подключить(подать напряжение) аэро
дромный источник к розетке бортового питания.
Должна загореться сигнальная ланпа, установленная на борту 
самолета рядон с вилкой и сигнальная ланпа 200 В "ВКЛЮЧЕНО 
АЭР.ПИТ. ", установленная на панели электросистемы верхнего 
пульта кабины экипажа.

3.3. По вольтметру "ПЕРЕМЕННЫЙ ток 115 В" и частотомеру "115 в 
ЧАСТОТА"с помощью переключателя А-В-С проконтролируйте по- 
Фазно напряжение и частоту аэродромного источника, их уро
вень и стабильность. Величина напряжения должна находиться 
в пределах 115-120 В, а величина частоты - в пределах 395- 
-405 Гп.

3.4. Включите автомат защиты "ГЕН. BCV АЭР. пит ." на правой пане
ли АЗР.

3.5. Установите переключатель "ГЕНЕРАТОРЫ BCV ВКЛ.-АЭР. ПИТ. " в 
положение "АЭР. ПИТ. ". Пр и  э т ом одновременно гаснут сигналь
ные ланпы "ОТКАЗ 200/115 В ЛЕВ. БОРТ"» "ПРАВ. БОРТ"! "ОТКАЗ 
36 В ЛЕВ. БОРТ*! "ПРАВ. БОРТ".

3.6. поочередно устанавливая галетные переключатели вольтметра 
"ПЕРЕМЕННЫЙ ТОК 115 В " и А-В-С на правом пульте в положе
ние "РУ1"," РУ2" и "АВАР. ШИНА", убедитесь, что напряжение 
115 В пофазно подано на соответствующие шины распредели
тельных у с т р о й с т в переменного тока.

3.7. Поочередно устанавливая галетные переключатели вольтметра 
"ПЕРЕМЕННЫЙ ТОК 36 В" И АВ-ВС-АС В положения "ТРАНСФОРНАТОР 
ЛЕВ"! "ПРАВ"; "РУ АВАР.", убедитесь,что напряжение 36 в по
фазно подано на соответствующие шины распределительных у с т 
ро йс т в переменного тока.

4. Отключение аэродромных источников электропитания.
1. Подготовительные работы.

По окончании технического обслуживания самолета убедитесь, 
что все автоматы защиты сети всех потребителей левой и правой 
панелей АЗР выключены.

2. Отключение аэродромных источников.
2.1. Установите переключатели включения аэродромных источни

ков электропитания в положение "ОТКЛ. ".
2.2. дайте конанду оператору отключить напряжение постоянного 

и переменного тока от бортовых разъемов ШРАЛ-500 и ШРАП- 
-400-ЗФ. При этом погаснут сигнальные ланпы "ВКЛЮЧЕНО 
АЭР. ПИТ. " и 200 В "ВКЛЮЧЕНО АЭР. ПИТ. ", установленные 
на верхнем пульте и на борту самолета рядом с вилками 
аэродромного питания.
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2.3. Отсоедините розетки аэродромных источников от бортовых 
разьенов.

2.4. Закройте крышки бортовых разъемов и надежно их зафикси
руйте защелками.

10. ПРОВЕРКА СИСТЕМЫ ЭЛЕКТРОСНАБЖЕНИЯ 
ОТ АЭРОДРОМНЫХ ИСТОЧНИКОВ ПИТАНИЯ

Пункт РО 12.10.00 В Трудоемкость 0,22 чел. ч

1. Подготовительные работы.
1.1. Подключите к бортсети самолета казенные источники постоян

ного и переменного тока, как это указано в пункте 9.
2. Проверьте автонатику включения аварийных источников ПОС-ЮООА и

ПТС-500А.
2.1. Установите переключатели напряжения 115 В и 36 В соответст

венно в положение ПОС и ПТС (панель контроля "ЭЛЕКТРОСИСТЕ- 
МА"-правый борт кабины экипажа).

2.2. кратковременно нажмите кнопку "к о н т р о л ь а в то м а т и к и включ. 
а в а р .источников" на правой пульте ("э л е к т р о с и с т е м а"), заго
раются сигнальные ланпы "АВАР. 115 в ВКЛ"; "АВАР. 36 в ВКЛ" 
на верхнем пульте.

2.3. Убедитесь по вольтнетран 115 в и 36 В в наличии напряжения 
аварийных источников ПОС-ЮООА и ПТС-500А. Величина напряже
ния и частоты должны соответствовать 115 в и Зб в.

2.4. Установите переключатель контроля напряжения 115 В в поло
жение "а в а р . ШИНА", а переключатель Зб в - в положение "РУ 
АВАР. "Снова кратковременно нажмите кнопку и убедитесь в на
личии напряжения 115 В и 36 В на аварийных шинах.

10.1. Проверка системы электроснабжения постоянного тока

1.1. На верхней пульте включите выключатели "ВЫПРЯНИТЕЛИ ЛЕВ"; 
"ПРАВ". Сигнальные ланпы "ОТКАЗ ВЫПРЯМИТЕЛИ ЛЕВ., ПРАВ. , 
объе д и н е ни е б о р т о в " продолжают гореть.

1.2. Установите переключатель "AKKVH. ВКЛ. -ОТКЛ. -АЭР. ПИТ. "в поло
жение "АККУН. вкл. ". При этой гаснут сигнальные лампы "ОТКАЗ 
ВЫПРЯМИТЕЛИ ЛЕВ. , ПРАВ. , ОБЪЕДИНЕНИЕ БОРТОВ".

1.3. Проверьте по вольтметру "ПОСТ. ТОК=28 В" напряжение на клен- 
нах выпрямительных устройств, устанавливая переключатель 
контроля в положение "ВУ ЛЕВ. ,ВУ ПРАВ. ".Величина напряжения 
должна находиться в пределах 28,5-30 В.

1.4. Убедитесь в наличии напряжения постоянного тока на шинах 
"РУ 27 В ЛЕВ. И ПРАВ. * И на шинах "РУ AKKVM. ЛЕВ. И ПРАВ. ",
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устанавливая переключатель контроля напряжения в положение 
"РУ ЛЕВ. И РУ ПРАВ. ", "АККУМУЛЯТОРЫ ЛЕВ., ПРАВ. ". Показания 
вольтметра должны быть принерно одинаковыми ( 26 В).

1.5. Проконтролируйте по амперметру подключение выпрямительных 
устройств, устанавливая переключатель амперметра в положе
ние "АКК. ЛЕВ. АКК. ПРАВ. " (амперметр должен показывать вели
чину зарядного тока - стрелка анпернетра при этом отклоня
ется влево), "ВУ ЛЕВ. , ВУ ПРАВ. * (анпернетр должен показы
вать ток нагрузки ВУ).

1. б. Установите на правой пульте нажинной переключатель "ЛЕВ. 
ДМР ВОЗВРАТ-КОНТРОЛЬ" в положение "КОНТРОЛЬ". На верхнем 
пульте загорается сигнальная лампа "ОТКАЗ ВЫПРЯНИТЕЛИ ЛЕВ. , 
ОБЪЕДИНЕНИЕ БОРТОВ".

1.7. По погасанию бортового освещения проверьте отключение части 
потребителей.

1.8. Установите нажимной переключатель "ПРАВ. ДМР ВОЗВРАТ-КОНТ
РОЛЬ" в положение "КОНТРОЛЬ". На верхнем пульте загорается 
сигнальная лампа "ОТКАЗ ВЫПРЯНИТЕЛИ ПРАВ. ", а на приборной 
доске - в проблесковой режиме табло светосигнализаторное 
"ПИТАНИЕ ОТ АККУН. ".

1.9. проверьте срабатывание автонатики отключения потребителей 
по погасанию потребителей "МАЯК" и "АНО".

1. 10. Установите нажинной переключатель "ЛЕВ. ДМР ВОЗВРАТ-КОНТ
РОЛЬ" в положение "ВОЗВРАТ*. На верхней пульте гаснет сиг
нальная ланпа "ОТКАЗ ВЫПРЯНИТЕЛИ ЛЕВ. ", а на приборной до
ске - табло светосигнализаторное "ПИТАНИЕ ОТ АККУН.".

1. 11. Установите нажимной переключатель "ПРАВ. ДМР ВОЗВРАТ-КОНТ
РОЛЬ" в положение "ВОЗВРАТ". На верхнем пульте гаснут сиг
нальные лампы "ОТКАЗ ВЫПРЯМИТЕЛИ ПРАВ. , ОБЪЕДИНЕНИЕ БОРТОВ".

2. Заключительные работы.
2. 1. Выключите все автоматы зашиты на левой и правой панелях

АЗР-ов.
2.2. Установите в положение "ОТКЛ. " переключатели на верхнем 

пульте.
2. 3. отключите от самолета аэродромный источник электропитания.

И. ПРОВЕРКА ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ АВТОМАТОВ 
ПЕРЕКЛЮЧЕНИЯ ШИН АПШ-ЗН

Пункт РО 24.20.00 В Трудоемкость 0,083 чел,ч

1. Подготовительные работы
1. 1. Подключите к самолету аэродронный источник электропитания 

постоянного и переменного тока.



1.2. Откройте створку в отсек оборудования шп. 7-0 слева, для 
доступа к кнопкан контроля агпп-ЗМ.

1.3. На верхнем пульте установите переключатели "АККУИ. ВКЛ. -ОТКЛ. 
-АЭР. ЭЛ. ПИТ. " И "ГЕНЕРАТОРЫ BCV ВКЛ. -ОТКЛ. -АЭР. ЭЛ. ПИТ. " В положение 
"АЭР. ЭЛ.ПИТ.". Убедитесь, что горят сигнальные лампы "ОТКАЗ ГЕНЕРА
ТОРЫ (ЛЕВ. СРЕДИ. ПРАВ. ) ", "ОТКАЗ ВЫПРЯМИТЕЛИ".

1. 4. Проверьте по вольтметрам на пульте "ЭЛЕКТРОСИСТЕМА" наличие 
напряжения на шинах распределительных устройств постоянного и пере
менного тока.

1.5. Включите на левой панели АЗР автоматы зашиты: Aim-115 в 
и АПШ-Зб В. Включите на правой панели АЗР автоматы зашиты:АПШ-115В и 
АПШ-Зб В.
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2. Преднет проверки и технические требования
2. 1. Загорание сигнальных ламп на верхнем пульте:"ОТКАЗ 200/115В 

ЛЕВ. БОРТ"; "ОТКАЗ 200/115 В ПРАВ. БОРТ"; "ОТКАЗ 36 В ЛЕВ. БОРТ"; "ОТ
КАЗ 36 В ПРАВ. БОРТ".

2. 1.1. После нажатия каждой из трех кнопок контроля АПШ-ЗМ долж
на загораться соответствующая ему 

Кнопки
"АПШ-3 115 В ЛЕВ. БОРТ А-Б-С" 
"АПШ-3 115 В ПРАВ. БОРТ А-Б-С" 
"АПШ-3 36 В ЛЕВ. БОРТ А-Б-С" 
"ЛПИ-З 36 В ПРАВ. БОРТ А-Б-С"

3. Последовательность прове,

сигнальная лампа:
Лампы

"ОТКАЗ 200/115 В ЛЕВ. БОРТ" 
"ОТКАЗ 200/115 В ПРАВ. БОРТ" 

"ОТКАЗ 36 В ЛЕВ. БОРТ" 
"ОТКАЗ 36 В ПРАВ. БОРТ" 

:ения проверки.
3. 1. Проверьте функционирование автомата АПШ-ЗН левого борта 

200/115 В.
3.1.1. Поочередно нажмите и отпустите три кнопки "А1Ш-3 115 в 

ЛЕВ. БОРТ А-Б-С".
3.1.2. Пр и  исправном автонате АПШ-ЗМ после нажатия каждой из 

трех кнопок загорается сигнальная лампа "ОТКАЗ 200/115 В ЛЕВ. БОРТ"
*на верхнем пульте.

3.1.3. После каждого нажатия кнопки разблокируйте АПШ--ЗМ крат
ковременный выключением автомата зашиты АПШ-115 в на левой панели 
АЗР-ов и убедитесь в погасании при этом сигнальной лампы "ОТКАЗ 200/
/115 В ЛЕВ. БОРТ" на верхнем пульте.

3.2. Проверьте Функционирование автоматов АПШ-ЗН правого бор
та 200/115 В, левого борта 36 в и правого борта 36 В.

3.2.1. Поочередно нажните и отпустите кнопки:"АПШ-3 115 В ПРАВ. 
БОРТ А-Б-С";"АПШ-3 36 В ЛЕВ. БОРТ";"АПШ-3 36 В ПРАВ. БОРТ*.

3.2.2. При исправном автомате Aim-ЗМ после нажатия каждой из 
трех кнопок загораются сигнальные лампы, соответственно:"ОТКАЗ 200 / 
/115 В ПРАВ. БОРТ"; "ОТКАЗ 36 В ЛЕВ. БОРТ"; "ОТКАЗ 36 В ПРАВ. БОРТ".

3.2.3. После каждого нажатия кнопки выключите и вновь включите 
автомат зашиты проверяемого автомата АПШ-ЗМ на левой или правой па



нели АЗР-ов и убедитесь в погасании соответствующей сигнальной лан- 
пы на верхнем пульте.

4. Проверка системы электроснабхения от аэродромных источников
питания.

4.1. Проверьте автоматику включения аварийных источников ПОС- 
1000А И ПТС-500А.

4.1.1. Установите переключатели контроля напряжения 115 В и 36 В 
соответственно в положения "ПОС" и"ПТС" (панель контроля "ЭЛЕКТРОСИ
СТЕМА" - правый борт кабины экипажа).

4.1.2. Кратковременно нажмите кнопку"КОНТРОЛЬ АВТОМАТИКИ В ВКЛЮЧ. 
АВАР.ИСТОЧНИКОВ" на правом пульте. Загораются с/л "АВАР. 115 В ВКЛ. ". 
"АВАР. 36 В ВКЛ." на верхнем пульте.

4. 1.3. Убедитесь по вольтметрам 115 В и 36 В в наличии напряже
ния аварийных источников ПОС-ЮООА и ПТС-500А. Величина напряжения 
и частоты должна соответствовать 115 В и 36 В.

4.1.4. Установите переключатель контроля напряжения 115
В в положение "АВАР. ШИНА", а переключатель 36 В - в положение "РУ 
АВАР." Снова кратковременно нажните кнопку (см. п. 4. 1.2) и убедитесь 
в наличии напряжения 115 В и 36 В на аварийных шинах.

4.2. Проверьте работу автоматики переключения бортов 200/115 В.
4.2.1. Выключите в ЦРУ левого генератора автомат защиты АЗЗК-50 

РУ 200/115 В Н 1.
4.2.2. Установите переключатель "ГЕНЕРАТОР BCV ВКЛ. - ОТКЛ. -ЛЭР. 

ЭЛ. ПИТ. " в положение "АЭР. ЭЛ. ПИТ. ". При этом на верхнем пульте гас
нут С/л "ОТКАЗ 36 В ЛЕВ. БОРТ, ПРАВ. БОРТ, ОТКАЗ 200/115 В ПРАВ. БОРТ", 
а с/л "ОТКАЗ 200/115 В ЛЕВ. БОРТ" продолжает гореть.

4. 2. 3. Проверьте по вольтметру 115 В наличие напряжения на шинах 
ЦРУ левого, среднего, правого генераторов.РУ 115 В Н 1.РУ 115 В Н 2, 
устанавливая переключатели вольтметра А-В-С и шины ЦРУ-РУ в положе
ния "ЛЕВ.", "СРЕДИ.", "ПРАВ.", "РУ 1", "РУ 2", "АВАР. ШИНА".

4. 2. 4. Проверьте по вольтметру Зб В наличие напряжения на РУ ЗбВ 
HI, РУ 36 в Н 2, аварийной шине, поочередно устанавливая переключа
тели вольтметра в положение "АВ-ВС-ЛС" и’ТРАНСОРМАТОРЫ ЛЕВ. , ПРАВ. , 
РУ АВАР. ".

4.2.5. Установите переключатель "ГЕНЕРАТОРЫ BCV ВКЛ.-ОТКЛ. АЭР. ЭЛ. 
ПИТ. " в положение "ОТКЛ. "

4.2.6. Включите автомат зашиты АЗЗК-50 PV200/115 В N 1 в ЦРУ ле
вого генератора и выключите автомат зашиты АЗЗК-50 РУ200/115 В Н 2 в 
ЦРУ правого генератора.

4. 2. 7. Установите переключатель "ВСУ ВКЛ. - ОТК. - АЭР. ЭЛ. ПИТ. " в 
положение "АЭР. ЭЛ. ПИТ. ". Загорается сигнальная лампа "ОТКАЗ 200/115 В 
ПРАВ. БОРТ", а с/л "ОТКАЗ 200/115 В ЛЕВ. БОРТ", "ОТКАЗ 36 В ЛЕВ. БОРТ, 
ПРАВ. БОРТ" гаснут.

4.2.6. Проверьте по вольтметру 115 В наличие напряжения на РУ115
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В Н 2 в положении переключателя вольтметра PV 2.

4.2.9. Выключите аэродромный источник питания пременного тока, 
установив переключатель " ГЕНЕРАТОРЫ BCV ВКЛ. - ОТКЛ. АЭР. ЭЛ. ПИТ. " в 
положение "ОТКЛ. ".

4.2.10. Включите автомат зашиты АЗЗК-50 РУ200/115 В Н 2 в ЦРУ 
правого генератора.

4.2.11. Установите переключатель "ГЕНЕРАТОРЫ BCV ВКЛ. ОТКЛ.-а э р. - 
ЭЛ. ПИТ. " в положение "АЭР.ЭЛ. ПИТ.". При этом гаснет сигнальная лампа 
"ОТКАЗ 200/115 В ПРАВ. БОРТ".

4.3. Проверьте систему электроснабжения постоянного тока.
4.3.1. На верхней пульте включите выключатели "ВЫПРЯМИТЕЛИ ЛЕВ., 

ПРАВ. ". Сигнальные лампы "ОТКАЗ ВЫПРЯНИТЕЛИ ЛЕВ. , ПРАВ. , ОБЪЕДИНЕНИЕ 
БОРТОВ" продолжает гореть.

4. 3. 2. Установите переключатель "AKKVM. ВКЛ. -ОТКЛ. -АЭР. ПИТ. "в по
ложение "АККУМ. ВКЛ. ". При этом гаснут сигнальные лампы "ОТКАЗ ВЫПРЯ
МИТЕЛИ ЛЕВ. .ПРАВ. , ОБЪЕДИНЕНИЕ БОРТОВ".
4.3.3. Проверьте по вольтметру "ПОСТ.ТОК=28 В" напряжение на клем

мах выпрямительных устройств, устанавливая переключатель контроля на
пряжения в положение "ВУ ЛЕВ.", "BV ПРАВ. ". Величина напряжения дол
жна находиться в пределах 28, 5-30 В.

4.3.4. Убедитесь в наличии напряжения постоянного тока на шинах 
РУ 27 В лев. и прав, и на шинах РУ аккум. лев. и прав. , устанавливая 
переключатель контроля напряжения в положение "РУ ЛЕВ. " и "РУ ПРАВ. ", 
"АККУНУЛЯТОРЫ ЛЕВ., ПРАВ. ".Показания вольтметра должны быть принерно 
одинаковыми < 28 В).

4. 3.5. Проконтролируйте по амперметру подключение выпрямительных 
устройств, устанавливая переключатель анперметра в положение"АКК. ЛЕВ. ", 
"АКК. ПРАВ. " ( амперметр должен показывать величину зарядного тока - 
-стрелка амперметра при этом отклоняется влево),"ВУ ЛЕВ.","ВУ ПРАВ. " 
(амперметр должен показывать ток нагрузки ВУ).к
4. 3.б. Установите на правом пульте нажимной переключатель "ЛЕВ. ДМР 

ВОЗВРАТ- КОНТРОЛЬ" в положение "КОНТРОЛЬ". На верхнем пульте заго
рается C/Л "ОТКАЗ ВЫПРЯМИТЕЛИ ЛЕВ. . ОБЪЕДИНЕНИЕ БОРТОВ".

4. 3.7. По погасанию бортового освещения проверьте отключение части- 
ных потребителей.

4.3.8. Установите нажимной переключатель"ПРАВ. ДМР. ВОЗВРАТ-КОНТРОЛЬ" 
в положение "КОНТРОЛЬ". На верхнем пульте загорается с/л "ОТКАЗ ВЫ
ПРЯНИТЕЛИ ПРАВ. ", а на приборной доске - в проблесковом режиме табло 
светосигнализаторное- "ПИТАНИЕ ОТ АККУМ. ".

4.3.9. Проверьте срабатывание автоматики отключения потребителей 
по погасанию потребителей "МАЯК" и "АНО".

4.3.10. Установите нажимной переключатель"ЛЕВ. ДИР ВОЗВРАТ-КОНТРОЛЬ" 
в положение "ВОЗВРАТ". На верхнем пульте гаснет с/л "ОТКАЗ ВЫПРЯ
МИТЕЛИ ЛЕВ. ,а на приборной доске - табло "ПИТАНИЕ ОТ АККУМ. ".



4. 3. и. Установите нажимной переключатель "ПРАВ. ДНР В03-ВРАТ-К0НТ- 
РОЛЬ" в положение "ВОЗВРАТ*. На верхней пульте гаснут сигнальные лан- 
ПЫ "ОТКАЗ ВЫПРЯМИТЕЛИ ПРАВ. . ОБЪЕДИНЕНИЕ БОРТОВ".

5. Заключительные работы
5. 1. Выключите все автонаты зашиты на левой и правой панелях.
5.2. Установите в положение "ОТКЛ. " переключатели на верхней 

пульте.
5. 3. Отключите от санолета аэродромный источник электропитания.

12. ПРОВЕРКА ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ ОСВЕПЕНИЯ САЛОНА.
МЕСТНОГО ОСВЕЩЕНИЯ. ТАБЛО ИНФОРМАЦИИ 
ПАССАЖИРОВ И БОРТПРОВОДНИКОВ

Пункт р о 33. 20. 00В Трудоемкость 0,083 чел«ч

1. Подготовительные работы
1.1. Подключите к самолету аэродромный источник электропита

ния постоянного и переменного тока.
2. Последовательность проведения проверки

2. 1. Включите переключатель "ДЕЖУРНОЕ ОСВЕЩЕНИЕ" на щитке 
бортпроводника ы 1:

загораются лампы накаливания дежурного освещения в по
толочных плафонах;

по две лампы в плафонах переднего и заднего танбуров; 
по две лампы в плафонах переднего и заднего туалетов; 
плафоны подсвета ступеней переднего трапа и правой слу

жебной двери;
плафоны подсвета ступеней заднего трапа; 
по одной лампе накаливания в плафонах ниши заднего тра

па.
Выключите переключатель "ДЕЖУРНОЕ ОСВЕЩЕНИЕ" на щитке бортпроводника 
н 2 - загораются лампы накаливания дежурного освещения в плафонах,
указанных в п. 3.1. Выключите переключатель - лампы дежурного освеще
ния погаснут.

2. 3. Включите АЗР-ы "ТУАЛЕТ ПРЕДН. " и "ТУАЛЕТ ЗАДНИЙ" на ле
вой и правой панелях АЗР. Включите выключатель "ТУАЛЕТ* на щитке
бортпроводника Н 1:

горят плафоны в передней и заднем туалетах; 
при закрытых дверях туалетов горят табло "ЗАНЯТО" на 

перегородках шп. 14 и 58;
откройте двери туалетов - табло "ЗАНЯТО" гаснут. 

Выключите выключатель "ТУАЛЕТ" и АЗР-ы "ТУАЛЕТ ПЕРЕДН. " и "ТУАЛЕТ 
ЗАДНИЙ".

2. 4. Включите АЗР "ОСВЕЩ. САЛОНА" на правой панели АЗР и вык-
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лючатель "САЛОН" на шитке бортпроводника Н 1:

загораются светильники люминисцентного освещения; 
в потолочных плафонах по левому и правому бортам сало

на;
в плафонах переднего и заднего тамбуров; 
в плафонах ниши заднего трапа, а также подсвет ступеней. 

Выключите выключатель "САЛОН" и АЗР "ОСВЕД. САЛОНА".
2. 5. Включите выключатель "БУФЕТ" на щитке бортпроводника Н1 

и АЗР "ОСВЕД. САЛОН":
горит люминисцентная лампа в плафоне буфета, 

выключите выключатель "БУФЕТ" и АЗР "ОСВЕЩ. САЛОН".
2. 6. Включите выключатель "МЕСТНОЕ" на щитке бортпроводника 

Н1. нажмите поочередно на три кнопки на любой индивидуальной панели 
освещения (НПО) в пассажирском салоне;

загораются соответственно три лампы данной ИПО.
Повторно нажмите на три кнопки на ИПО, выключив лампы на данной ИПО. 
Выключите выключатель "МЕСТНОЕ".

2. 7. Включите выключатель "БОРТОВОЕ" на щитке бортпроводника 
Hi:

горят по две лампы накаливания на бортовых панелях ос
вещения (БПО) по левону и правому борту салона, 
выключите выключатель "БОРТОВОЕ".

2. в. Нажмите на одну из кнопок-ламп "ВЫЗОВ ПРОВОДНИКА"на ин
дивидуальной панели освещения ИПО:

загорается табло самой кнопки-лампы и светосигнализатор 
"САЛОН" на щитках бортпроводника Н1 и Н2".
Повторно нажните эту кнопку- лампу - табло кнопки-лампы и светосиг
нализатор на щитках бортпроводника Н1 и N2 погаснут.

2. 9. Аналогично п. 2. 9 проверьте работу сигнализации "ВЫЗОВ 
ПРОВОДНИКА" от кнопок-ламп, установленных в переднем и заднем туале
тах.

2. 10. Включите выключатель "ЗАСТЕГНУТЬ РЕМНИ" на щитке борт
проводника N1 или выключатель "ЗАСТЕГНУТЬ РЕННИ" на верхнем пульте:

загораются табло "ЗАСТЕГНУТЬ РЕМНИ" на перегородке шп. 
16 и "ВЕРНИТЕСЬ в САЛОН" в передней и заднем туалетах.
Включите выключатель "НЕ КУРИТЬ" на щитке бортпроводника Н1:

загораются табло "НЕ КУРИТЬ" на перегородке шп. 16. 
Выключите выключатели "НЕ КУРИТЬ", "ЗАСТЕГНУТЬ РЕМНИ", "ВЕРНИТЕСЬ В 
САЛОН".

3. Заключительные работы
3. 1. Отключите аэродромные источники постоянного и перемен

ного тока.
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13. ПРОВЕРКА ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ АВАРИЙНОГО ОСВЕЩЕНИЯ 

Пункт ро 33. 50. 00В Трудоемкость о,500 чел«ч

1. Подготовительные работы. Последовательность проведения.
1.1. Убедитесь, что на борт самолета установлены аккумулято

ры 20НКЕН-40-УЗ.
1.2. Переключатель *АККУМ. ВКЛ.-ОТКЛ.-АЭР. ЭЛ. ПИТ. " установите 

в положение "АККУМ. ВКЛ.".
1.3. Включите A3P "АВАР. ВЫХОД" на правой панели АЗР-ов. Убе

дитесь. что горит табло "ОСВЕЩ. ВЫХ. АВАР. " на верхнем пульте.
1.4. Включите переключатель "ОСВЕЩЕНИЕ ВЫХОДОВ АВАРИЙНОЕ" на 

верхнем пульте в кабине экипажа.
Убедитесь, что:
табло "ОСВЕЩ. ВЫХ. АВАР. " на верхнем пульте погасло:
загорелись по две лампы СЛМ-61 в съемных и несъемных свето

вых указателях "ВЫХОД" аварийного освещения.
1.5. Выдвиньте аккумуляторы 20КБН-40-УЗ из аккумуляторных 

отсеков так, чтобы расстыковались их электроразъемы с бортом самоле
та.

Убедитесь, что гаснут по две лампы СЛМ-61 и загораются по 
две лампы Р2,4-0,8 от встроенных аккумуляторов НКГ-1.5 в съемных и 
несъемных световых указателях "ВЫХОД".
ВНИМАНИЕ: Время проверки горения ламп Р2,4-0,8 в указателях "ВЫХОД" 

не должно превышать 1-1,5 нин. во избежание разряда аккунулято- 
р о в НКГ-1,5.

1.6. Состыкуйте разъемы аккумуляторов 20НКБН-40-УЗ с бортсе- 
тью самолета. Убедитесь, что лампы Р2,4-0,8 погасли и загорелись 
лампы СЛМ-61 в указателях "ВЫХОД".

1.7. Откройте: левую входную дверь:
правую служебную дверь; 
крышки аварийных выходов;' 
двери аварийных выходов.

Убедитесь, что горят лампы светильников СО, установленные у
выходов.

1.8. Закройте аварийные выходы, перечисленные в п. 3. 7, и убе
дитесь, что лампы светильников погасли.

1. 9. Выдвиньте правый и левый аккумуляторы 20НКБН-40-УЗ из 
аккумуляторных отсеков, так чтобы расстыковались их электроразъемы с 
бортом самолета.

1. 10. Последовательно открывайте и закрывайте каждый аварий
ный выход и убедитесь, что горит лампа светильника СО, установленно
го около открываемого выхода.

ВНИМАНИЕ: Время горения каждого светильника СО при проверке
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не должно превышать 1,0-1,5 мин. во избежание разряда 
аккумуляторов НКГ-1,5 в блоках питания БП-1.

1. 11. Состыкуйте разъемы аккумуляторов 20НКБН-40-УЗ с борт- 
сетыо самолета.

1.12. Выключите переключатель "ОСВЕЩЕНИЕ ВЫХОДОВ АВАРИЙНОЕ" 
на верхнем пульте в кабине экипажа.

Убедитесь, что:
гаснут лампы в съемных и несъемных световых указателях "ВЫ

ХОД";
загорается табло "ОСВЕД. ВЫХ. АВАР. " на верхнем пульте.
1.13. Включите переключатель "ОСВЕЩЕНИЕ ВЫХОДОВ АВАРИИНОЕ"на 

щитке бортпроводника N1 и откройте любой аварийный выход.
Убедитесь, что:
табло "ОСВЕЩ. ВЫХ. АВАР. " на верхнем пульте погасло;
загорелись по две лампы СЛМ-61 в световых указателях"ВЫХ0Д";
загорелась лампа в светильнике СО, установленном около отк

рытого аварийного выхода.
Выключите переключатель"ОСВЕЩЕНИЕ ВЫХОДОВ АВАРИЙНОЕ" на щит

ке бортпроводника Hi и убедитесь, что табло и лампы погасли.

14. ПРОВЕРКА ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ
АЭРОНАВИГАЦИОННЫХ ОГНЕЙ И МАЯКА

Пункт РО 33. 40. 00. В Трудоемкость 0, 005 чел«ч

1. Подготовительные работы.
1.1. Подключите к самолету аэродромные источники постоянного 

и переменного тока.
2. Предмет проверки и технические требования.

2.1. Горение сигнальных ламп на панели "КОНТРОЛЬ НАВИГАЦИОН
НЫХ ОГНЕЙ И МАЯКОВ" при нажатой кнопке "КОНТРОЛЬ".

3. Последовательность проведения проверки.
3.1. Включите АЗР-ы "АНО" и "МАЯК" на верхнем пульте.
3. 2. На левом вертикальном пульте, на панели "КОНТРОЛЬ НАВИ

ГАЦИОННЫХ о гней И н а я к о в " нажмите кнопку "ко нт р о л ь".
Убедитесь, что горят сигнальные лампы.
Отпустите кнопку "КОНТРОЛЬ" - сигнальные лампы должны погас

нуть.
4. Заключительные работы.

4.1. Отключите от самолета аэродромные источники электропи
тания.
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15. ПРОВЕРКА ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ ФАР

Пункт РО 33. 40. ООГ Трудоемкость 0,033 чел«ч

1. Подготовительные работы.
1.1. Подключите к самолету аэродромный источник электропита

ния постоянного тока.
2. Последовательность проведения проверки.

2. 1. Включите АЗР "ФАРЫ ЛЕВ. ФШ. ", "ФАРЫ ПРАВЫЕ КРЫЛА” и 
поз. "САС СРЕДИ. " на правой панели АЗР.

2. 2. Установите переключатель "ФАРЫ ФЮЗЕЛЯЖ ВЫПУСК-УБОРКА" в 
положение "ВЫПУСК":

выпускаются левая и правая Фюзеляжные Фары ПРФ-4Н;
работает в проблесковом режиме "ЦСО ДВЕРИ ФАРЫ" на централь

ной панели приборной доски.
2.3. Установите переключатель "ФАРЫ ФЮЗЕЛЯЖ ПОСАДКА-ОТКЛ. - 

-РУЛЕЖКА" в положения:
"ПОСАДКА" - загораются посадочные нити Фар;
"РУЛЕЖКА" - гаснут посадочные нити и загораются рулежные ни

ти Фар;
"ОТКЛ. " - гаснут рулежные нити фар.
2.4. Установите переключатель "ФАРЫ ФЮЗЕЛЯЖА ВЫПУСК-УБОРКА" 

в положение "УБОРКА":
убираются левая и правая Фюзеляжные фары ПРФ-4М;
гаснет "ЦСО ДВЕРИ ФАРЫ" на центральной панели приборной дос

ки.
2.5. Установите переключатель "ФАРЫ КРЫЛО-ВЫПУСК-УБОРКА* в 

положение "ВЫПУСК":
выпускаются левая и правая фары ПРФ-4Н, установленные в за

лизан крыла;
работает в проблесковом режиме "ЦСО ДВЕРИ ФАРЫ" на централь

ной панели пиборной доски.
2. б. Установите переключатель "ФАРЫ КРЫЛО ПОСАДКА-ОТКЛ. -РУ

ЛЕЖКА" в положения:
"ПОСАДКА" - загораются посадочные нити Фар;
"РУЛЕЖКА" - гаснут посадочные нити и загораются рулежные ни

ти фар;
"ОТКЛ. " - гаснут рулежные нити Фар.
2. 7. Установите переключатель "ФАРЫ КРЫЛО ВЫПУСК-УБОРКА" в 

положение "УБОРКА"*:
убираются левая и правая Фары ПРФ-4М;
гаснет ЦСО "ДВЕРИ ФАРЫ" на центральной панели приборной дос

ки.
2.в. Выключите АЗР "ФАРЫ ЛЕВ. ФЮЗ. " и "ФАРЫ ЛЕВ. КРЫЛА" на ле-
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вой панели азр-ов.

Выключите АЗР "ФАРЫ ПРАВЫЕ ФЮЗ. ", "ФАРЫ ПРАВЫЕ КРЫЛА" И 
"СРЕДИ. ■ на правой панели АЗР-ов.

2.9. Включите АЗР "ШАССИ СВЕТ" на правой панели АЗР-ов и пе
реключатель "ФАРА РУЛЕЖНАЯ ОТКЛ. -РУЛЕЖ. " установите в положение "РУ- 
ЛЕЖ. ".

Убедитесь, что горит рулежная фара ФР-9.установленная на пе
редней опоре шасси.

г.10. Переключатель "ФАРА РУЛЕЖНАЯ ОТКЛ. -РУЛЕЖ. " установите 
в положение "ОТКЛ". Убедитесь, что фара погасла.

Выключите АЗР "СИГН. ШАССИ СВЕТ" на правой панели АЗР-ов.
2.11. На верхней пульте включите АЗР "ПОДСВЕТ КРЫЛА". Убеди

тесь, что загораются Фары ФПК-250 подсвета передних кромок крыла на 
левом и правой бортах фюзеляжа.

Выключите АЗР "ПОДСВЕТ КРЫЛА" на верхнем пульте в кабине 
экипажа. Убедитесь, что Фары ФПУ-250 погасли.

3. О. Заключительные работы.
3.1. отключите от санолета аэродромный источник электропита

ния постоянного тока.

16. ПРОВЕРКА ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ ОСВЕЩЕНИЯ КАБИНЫ ЭКИПАЖА

Пункт РО 33.10. 00 В Трудоемкость 0,033 чел«ч

1. Подготовительные работы.
1.1. Подключите к самолету аэродронные источники электропи

тания постоянного и переменного тока.
2. Предмет проверки и технические требования.

2.1. Горение ламп подсвета приборов, светильников и светопро
водов на приборной доске и пультах:

должно быть после включения выключателя"0СВЕШЕНИЕ к а б и н ы  о б 
щ е е " на верхнем пульте;

яркость горения регулируется ручкани переключателей "РЕГУЛИ
РОВКА ОСВЕЩЕНИЯ ЛЕВОЕ" - на левом пульте И "РЕГУЛИРОВКА ОСВЕЩЕНИЯ 
п р а в о е СРЕДНЕЕ" - на правом пульте.

2.2. Горение ланп подсвета приборов ПКП-72-8, ПНП-72-6Н,АГР- 
-7Ф-Ю, ПУ Р-СТ БАКЛАН, ПУ АРК-15Н ЛЕВ. командира корабля, светиль
ников заливающего освещения СТ-1 над приборной доской в аварийном 
режиме работы:

должно быть при установке переключателей на верхней пульте 
"АВАР. ОСВЕЩЕНИЕ ПРИБОРНОЙ ДОСКИ" В положение "ЛЕВ. РУЧН. " И 
"ЦЕНТР. ПРАВ. РУЧН. ";

должно быть при установке переключателей на верхнем пульте 
"АВАР. ОСВЕЩЕНИЕ ПРИБОРНОЙ ДОСКИ" В положение , "ЛЕВ. АВТОМ. " И



"ЦЕНТР. ПРАВ. АВТОМ. ", а переключателя "АВАР. 115 В" в положение 
"РУЧН.

яркость горения регулируется переключателей "РЕГУЛИРОВКА ОС
ВЕЖЕНИЯ - АВАРИЙНОЕ" на левой пульте. .

2.3. Горение плафонов общего освежения кабины экипажа (на 
стенке шп.- 7):

должно быть п ри установке выключателя "ОСВЕЖЕНИЕ КАБИНЫ-ПЛА- 
ФОНЫ" в положение "ВКЛ. ■ на- верхней пульте;

яркость горения плафонов плавно изменяется в завистности от 
положения ручки "ПЛАФОНЫ КАБИНЫ" на левом пульте.

2. 4. Горение светильников СБК на левом и правом бортах:
должно быть при установке выключателя "ОСВЕЩЕНИЕ КАБИНЫ-СБК" 

в положение "ВКЛ. " на верхнем пульте;
яркость горения светильников плавно изменяется в зависимости 

от положения встроенных реостатов СБК.
3. Последовательность выполнения проверки.

3.1. В кабине экипажа на верхнем пульте включите выключатель 
"ОСВЕЖЕНИЕ КАБИНЫ-ОБЖЕЕ". Убедитесь, что горят лампы подсвета прибо
ров, светильников, светопроводов на приборной доске и пультах.

3. 1. 1. с поношью ручки переключателя "РЕГУЛИРОВКА ОСВЕ
ЩЕНИЯ ЛЕВОЕ" на левом пульте убедитесь, что регулируется яркость 
ламп подсвета приборов, светильников и светопроводов, установленных 
на левых панелях приборной доски, на левом пульте и светильников за
ливающего света.

3.1.2. с помощью ручки переключателя "р е г у л и р о в к а о с в е 
щ е н и я ПРАВОЕ" на правой пульте убедитесь, что регулируется яркость 
ламп подсвета приборов, светильников и светопроводов, установленных 
на средней и правой панелях приборной доски и светильников заливаю
щего света.

3.1.3. С поношью ручки переключателя "РЕГУЛИРОВКА ОСВЕ
ЖЕНИЯ СРЕДНЕЕ" на правом пульте убедитесь, что регулируется яркость 
горения ламп подсвета приборов, светильников и светопроводов, уста
новленных на верхнем и среднем пультах.

3. 1.4. Выключите выключатель "ОСВЕЩЕНИЕ КАБИНЫ ОБЩЕЕ". 
Убедитесь, что погасли лампы подсвета приборов, светильников и све
топроводов на приборной доске и пульте.

3.2. На верхнем пульте включите переключатель "АВАР. 115 В" в
положение "РУЧН. " и убедитесь, что горят лампы подсвета приборов 
ПКП-72-6, ПНП-62-6М, АГР-74-10 ПУ Р/СТ БАКЛАН, ПУ АРК-15Н ЛЕВ. ко
мандира корабля и светильники заливающего освещения СТ-1 над прибор
ной доской (автоматическое включение в аварийный режин работы).

3.2.1. На верхнем пульте переключатели "АВАРИЙНОЕ ОСВЕ
ЩЕНИЕ ПРИБОРНОЙ ДОСКИ" установите в положение "ЛЕВ. РУЧН. * и 
"ЦЕНТР. ПРАВ. РУЧН. ". Убедитесь, что ланпы, указанные в п. 3. 2, продол-
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жают гореть.

3.2.2. Проверьте, что яркость горения ламп регулируется 
переключателем "РЕГУЛИРОВКА ОСВЕЩЕНИЯ-АВАРИЙНОЕ", расположенный на 
левой пульте. Убедитесь, что в крайнем положении ("ВЫКЛ. ") освещение 
имеется.

3.2.3. Переключатель "АВАР. 115 В" установите в положе
ние "АВТОМ". переключатели "АВАРИЙНОЕ ос ве щ е н и е п р иб о р н о й ДОСКИ" ус
тановите в положения "ЛЕВ. АВТОН. " и "ЦЕНТР. ПРАВ. АВТОН. ". Закройте 
колпачки переключателей и опломбируйте. Убедитесь, что аварийное ос
вещение погасло.

3. 3. На верхнем пульте выключатель"ОСВЕЩЕНИЕ КАБИНЫ-ПЛАФОНЫ" 
установите в положение "ВКЛ.". Убедитесь, что горят два плафона в 
кабине экипажа на стенке шп. 7.

3.3.1. Проверьте, что яркость горения плафонов плавно 
изменяется в зависимости от положения ручки "ПЛАФОНЫ КАБИНЫ" на ле
вом пульте.

3. 3. 2. В РУ 27 В правом выключите АЗС "ИНД. ОСВЕЩ. ПРАВ. 
БОРТА" (имитиапия отказа 2-х ВУ или 3-х генераторов). Убедитесь, что 
правый плафон в кабине экипажа погас, а левый продолжает гореть, 
включите АЗС - правый плафон в кабине экипажа должен загореться.

3. 3. 3. Выключите выключатель "ОСВЕЩЕНИЕ КАБИНЫ-ПЛАФО
НЫ". Убедитесь, что плафоны погасли.

3. 4. На верхней пульте выключатель "о с в е щ е н и е к а б и н ы  - с б к " 
установите в положение "ВКЛ. " Убедитесь, что горят два светильника 
СБК (на левой и правом бортах).

3.4.1. Проверьте, что яркость горения светильников СБК 
плавно изменяется в зависимости от положения встроенных реостатов в 
СБК.

3.4.2. выключите выключатель "ОСВЕЩЕНИЕ КАБИНЫ - СБК". 
Убедитесь, что светильники погасли.

4. Заключительные работы.
4. 1. отключите от самолета аэродромные источники электропи

тания постоянного и переменного тока.

17. ПРОВЕРКА ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ СИСТЕМЫ ПОЖАРНОЙ СИГНАЛИЗАЦИИ

Пункт р о 26.10.00 Г Трудоемкость, 0,3 ч«час

1. подготовительные работы.
1.1. Подключите к бортовой электросети самолета аэродромный 

источник электропитания.
2. Предает проверки и технические требования.

2. 1. Панель "ПОЖАРНАЯ СИСТЕМА" на верхней пульте кабины эки
пажа и центральный огонь "ПЪЖАР" на центральной панели приборной
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доски пилотов, сирена.

При проверке сигнализации о пожаре путем установки переклю
чателя "ВКЛЮЧЕНИЕ ППС РАБОТА-ОТК-КОНТРОЛЬ" В положение "КОНТРОЛЬ" и 
переключения "НАЗЕМНЫЙ КОНТРОЛЬ СИГНАЛИЗАЦИИ ППС" последовательно в 
положение всех восьми каналов должны загораться ланпы-кнопки и таб
ло, которые отнечены в нижеприведенной таблице знаком " + ". ■

N H
Наименование ламп-кнопок и табло

Положение переключателя 
"НАЗЕМНЫЙ КОНТРОЛЬ 
СИГНАЛИЗАЦИИ ППС"

1К 2К з к 4К 5К 6К 7К 8К

1. Лампы-КНОПКИ "ПОХАР В ОТСЕКЕ ДВИГАТЕ-
ЛЯ": левый 4 4 4 4 4 4 4 4

средний ♦ 4 4 4 4 4 4 4

правый 4 4 4 4 4 4 4 4

ВСУ 4 4 4 4

ПЕРВАЯ ОЧЕРЕДЬ ПОХЛРОГАШЕНИЯ
2 . Сигнальное табло "ПОХАР В ОТСЕКЕ":

"ПЕРЕДН. ГРУЗ. ОТСЕК ДЫН" 4 4 4

"ПЕРЕДН. ГРУЗ. ОТСЕК ПОХАР" 4 4 4 4

"ЛЕВ. ШАССИ* 4 4

"ПРАВ. ШАССИ" 4 4

"ЗАДН. ГРУЗ. ОТСЕК ДЫМ" 4 4

"ЗАДНИЙ ГРУЗ. ОТСЕК ПОХАР" 4 4

"ТЕХ. ОТСЕК" 4 4

3. Центральный огонь "ПОХАР" (мигающий)
и звуковой сигнал сирены.

Ь--

При нажатии на центральный огонь "ПОХАР" звуковой сигнал от
ключается и центральный огонь "ПОХАР" горит ровным светом.

в промежуточных положениях переключателя "наземный контроль 
СИГНАЛИЗАЦИИ" все ланпы-кнопки и сигнальные табло должны гаснуть.

3. Последовательность проведения проверки.
3.1. включите в кабине экипажа:

на левой панели АЗР "СИГН. ПОХАРА Hi И ШАССИ": 
на правой панели АЗР "СИГНАЛИЗ. ПОХАРА Н2, БАГАХН. КОНТР. "

3.2. Установите переключатель "ВКЛЮЧЕНИЕ ППС РАБОТЛ-ОТКЛ- 
-ко нт р о л ь" в положение "КОНТРОЛЬ".

з. 3. Установите левый переключатель "НЛЗЕННЫИ к о н т р о л ь с и г 
нализации ППС" последовательно в положения: IV, между 1К и 2К, нежду



2К и ЗК, ЗК, между ЗК и 4К, ад, любое промежуточное положение между 
каналами.

Проверьте в каждом положении переключателя правильность ра
боты сигнализации согласно требованиям раздела 2. О настоящей техно
логической карты.

3. 4. Установите левый переключатель "НАЗЕМНЫЙ КОНТРОЛЬ СИГ
НАЛИЗАЦИИ ППС” в положение "ОТКЛ. ".

3. 5. Установите правый переключатель "НАЗЕМНЫЙ КОНТРОЛЬ СИГ
НАЛИЗАЦИИ ППС" последовательно в положения: 5К, между 5К и 6К, бК. 
между бК и 7К, 7К, нежду 7К и 8К, 8К, любое промежуточное положение 
между каналами. Проверьте в каждом положении переключателя правиль
ность работы сигнализации согласно требованиям раздела 2. О настоящей 
технологической карты.

3. б. Установите правый переключатель "НАЗЕМНЫЙ КОНТРОЛЬ СИГ
НАЛИЗАЦИИ ППС" в положение "ОТКЛ. ".

3. 7. Установите переключатель "ВКЛЮЧЕНИЕ ППС РАБОТА-ОТКЛ- 
-КОНТРОЛЬ" в положение "РАБОТА".

3.8. Выключите: на левой панели АЗР - "СИГН. ПОЖАРА Н1 и ШАС
СИ": на правой панели АЗР - "СИГНАЛИЗ. ПОЖАРА N2, БАГАЖИ.КОНТР.".

4. Заключительные работы.
4. 1. Отключите от бортовой электросети самолета аэродромный 

источник электропитания.

18. ПРОВЕРКА ЭЛЕКТРИЧЕСКИХ ЦЕПЕЙ ПИРОПАТРОНОВ 
ПП (ППЗ) ОГНЕТУШИТЕЛЕЙ УБЦ-10-4

Пу н к т РО 26. 20. 00 Е Трудоемкость о,з чел.ч

1. Подготовительные работы.
1. 1. Подключите к бортовой электросети самолета аэродромный 

источник электропитания током.
2. Предмет проверки и технические требования.

2. 1. Зеленые сигнальные лампы "ОГНЕТУШИТЕЛЬ ЗАРЯЖЕН 1 ОЧЕ
РЕДЬ", "ОГНЕТУШИТЕЛЬ ЗАРЯЖЕН 2 ОЧЕРЕДЬ" на панели "ПРОТИВОПОЖАРНАЯ 
СИСТЕМА" на верхнем пульте в кабине экипажа.

При исправных электрических цепях пиропатронов 7ПП (ППЗ) по
сле включения АЗР "ПОЖАРОГАШЕНИЕ 1 ОЧЕР. " и "ГАШЕН. 2 ОЧЕРЕД. " зеле
ные лампы должны гореть.

3. Последовательность проведения проверки.
3. 1. Включите в кабине экипажа:

на левой панели АЗР "ПОЖАРОГАШЕНИЕ 1 ОЧЕР.": 
на правой панели АЗР "ГАШЕН. 2 ОЧЕР. ".

3. 2. Проверьте положение переключателя "ВКЛЮЧЕНИЕ ППСб, ко
торый должен находиться в положении "РАБОТА".

-  * 0  -



3. 3. Проверьте исправность электрических цепей пиропатронов
по горению зеленых сигнальных ламп.

3. 4. Выключите АЗР-Ы "ПОХАРОГАЖЕНИЯ 1 ОЧЕР." (левая панель) 
и "ГАЖЕН. 2 ОЧЕР. " (правая панель).

4. Заключительные работы.
4. 1. Отключите от бортовой электросети самолета аэродромный

источник электропитания.
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