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ЦЕЛЬ РАБОТЫ
it

Ознакомление с устройствами электроснабжения, электрооборудова
ния и потребителями электроэнергии самолета Ту-154 и приобретение 
практических навыков по техническому обслуживанию электрооборудова
ния современного самолета.

ПОРЯДОК ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТЫ ,

1. Изучить систему электроснабжения самолета Ту-154.
2. Ознакомиться с основными потребителями электропитания.
3. Ознакомиться с технологией технического обслуживания элект

рооборудования самолета.
4. Выполнить подготовительные работы.
5. Выполнить техническое обслуживание систем электроснабжения.
6. Выполнить техническое обслуживание светотехнического обору

дования.
Т. Выполнить техническое обслуживание противопожарного оборудо

вания.
б. Выполнить заключительные работа.
9. Оформить отчет.
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ОБЩИН ПРАВИЛА БЕЗОПАСНОЙ РАБОТЫ ПРИ ТЕХНИЧЕСКОМ 
ОБСЛУЖИВАНИИ ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ САМОЛЕТА

Все лица, выполняющие работы на самолете, должны быть ознакомле
ны с инструкцией: по технике безопасности и расписаться в журнале по 
технике безопасности *

При работе по обслуживанию электрооборудования самолета необхо
димо строго выполнять общие правила.

1. Все работы на самолете должны производиться в строгом соот
ветствии с технологическими указаниями выполнения работы.

2. Работы на самолете должны производиться исправными, маркиро
ванными инструментами и приспособлениями Перед началом и после око
нчания работ необходимо проверить весь инструмент, чтобы не оставить 
его в самолете.

3. Все работы по осмотру электроаппаратуры и электроприводов в 
РК, электропанелях и щитках при отсоединении и присоединении электро
проводов производить только при обесточенной бортовой сети

4. Пользоваться бортовыми аккумуляторами разрешается только при 
проверке работоспособности потребителей, подключенных только к ава
рийной шине. В остальных случаях пользоваться только аэродромным ис
точником питания.

5. При техническом обслуживании электрооборудования самолета 
запрещается:

определять проверкой на искру наличия напряжения в цепи;
- оставлять открытыми электрощитки распределительных устройств, 

коробки контакторов и реле, штепсельные разъемы;
включать бортсеть при мойке самолета и его узлов воспламеня

ющими жидкостями;
проверять электрооборудование при течи, заправке, сливе топли

ва;
пользоваться неисправными переносными дампами;

- присоединять электропровода в каких - либо местах помимо ра
зъемных или распределительных коробок;

- оставлять неизолированными концы электропроводов;
- подключать под о д н у  клемму более трех проводов различного се

чения;
вскрывать выключатели и коммутационную аппаратуру для устра

нения причин неисправности и ремонтировать их на самолете.
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i. СИСТЕМА ЭЛЕКТРОСНАБГЕНИЯ САНОЛЕТА ТУ-154 

1.1. Общие сведения

Электрооборудование самолета Ту-154 выполнено на уровне между
народных стандартов и удовлетворяет требованиям ИКАО. На самолете 
эдектрофицированы: система управления самолетом, топливная система и 
запуск двигателей, гидросистема системы кондиционирования и противо
обледенителей, системы аэронавигационного оборудования и бытовое 
оборудование.

В целях повышения надежности и качества электропитания потреби
телей в качестве основной системы электроснабхения используется сис
тема трехфазного переменного тока напряхением 200/115 В частотой 400 
Гц, к которой подключено 80...85* всех потребителей.

Для электропитания потребителей (рис. 1) имеются:
- система трехфазного тока напряхением 200/115 В;
- система трехфазного тока напряхением 36 В;
- система постоянного тока напряхением 27 В.
Основная система электроснабхения СПЗС311-40 подучает питание от 

трех генераторов ГТ-40П46 (Г1...ГЗ), установленных по одному на ках- 
дои двигателе. Резервным источником питания основной системы служит 
генератор ГТ-40П46 (Г4),установленный на вспомогательной силовой ус
тановке (BCV) ТА-6Н. Генераторы работают раздельно, каждый на свою 
сеть, от которой питается определенная группа потребителей.

От основной системы электроснабхения путем трансформирования 
подучают питание вторичные системы электроснабхения:

- система переменного трехфазного тока напряхением 36 В через 
два понижающих трансформатора 200/36 (Тр). Один из них является рабо
чим, второй - резервным. При отказе основного резервный включается ав
томатически или вручную;

- система постоянного тока напряхением 27В через два (три) вып
рямительных устройства BTB (ВУ-бА).

Резервными источниками системы постоянного тока являются акку
муляторные батареи 20НКВ-25 (Ак1, Лк2) и стартер - генератор ГС-12ТО 
(Г5) с приводом от ВСУ. Аккумуляторные батареи сглаживают пульсации 
выпрямленного напряжения БТВ (BV-6), воспринимают пиковые нагрузки 
и служат для питания шины аварийного питания при отказе системы эле
ктроснабжения.

Для подключения аэродромных источников электропитания на само
лете установлены бортовые штепсельные разъемы аэродромного питания 
ЖРАП-400-ЗФ (РАШ для основной сети переменного тока и ЖРАП-500 для 
сети постоянного тока.
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Рис. 1 Система электроснабжения самолета ТУ-154

1.2. Основная система электроснабжения СПЗС340

Систена СПЗС340 предназначена для питания потребителей трехФаз- 
ным током напряжением 200 В часотой 400 Гц. Система СПЗС340 расшиф
ровывается следующий образом:’

СП - система переменного тока;
3 - трехфазная;
С - стабильной частоты;
3 - трехканальная;
40 - мощность каждого канала.
Систена СПЗС340 состоит из 3-х каналов с обшей мощностью 120 

кВт. В каждый канал (рис. 2) входят генератор (Г) и комплект регули
рующей и коммутационной аппаратуры. Генератор ГТ-40П46 представляет 
собой трехфазную машину (.рис. 3 ) , состоящую из восьми полюсного 
предвозбудителя (Р=8) , возбудителя с вращающимися выпрямителями и 
собственно силового четырех полюсного генератора (Р=4). Частота вра
щения генератора 6000 об/мин(частота переменного тока 400 Гц).В сос
тав регулирующей аппаратуры входят блок регулирования напряжения 
ВРН-208 (З шт. )• блок зашиты и управления БЗУ-376СБ (3 пгт. ), блоки 
трансформаторов тока БТТ-40В ( 3 пгг. ) и блоки отключения генератора 
БОГ-1 (3 пгт. ).



7
Блок БPH-208 предназначен для стабилизации напряжения перемен

ного тока силового генератора в пределах 202 - 210 В. при изменении 
тока нагрузки генератора и частоты вращения и представляет собой ус
тройство , регулирующее величину магнитного потока (тока) статорной 
оболочки возбудителя генератора.

Блок защиты и управления БЗУ-376 (рис. 4) предназначен для: 
включения генератора в сеть при достижении напряжения более 185 В и 
частоты более 380 Гц;
отключение генератора при повышении напряжения до 225 В. с выдержкой 
времени О. 5 сек;
отключение генератора при понижении напряжения до 180 В. с выдержкой 
4 с.;
отключение генератора при отклонении частоты переменного тока ниже 
380 и выше 420 Гц. с выдержкой времени 10 с. ;
отключения генератора при всех видах короткого замыкания генератора 
иди его Фидера ( ток более 170 А ).

Рис. 2 Состав системы СИЭСЗ-40
Блок БТТ-40 защищает генератор и силовые распределительные 

Фидеры от коротких замыканий. Пр и  токе более 170 А во вторичных об
мотках трансформаторов блока БТТ-3 или БТТ-40 возникает напряжение, 
достаточное для срабатывания реле Р1 блока БЗУ-ЗТб и происхлдит ава
рийное отключение генератора.

Коммутационная аппаратура подключает генератор к сети.когда его 
параметры соответствуют норме, обеспечивает защиту генератора п ри
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всех авариях в системе и переключение сетей с неисправного генерато
ра иа исправный.

Размешение системы.
Генераторы установлены на двигателях НК-б: генератор Н 1 - на 

ловом, н 2 - на среднем и Н 3 - на правом двигателе и получают вра
щение от пневмомеханических приводов ППО-40 (рис. 8) для получения 
постоянной частоты вращения (бООО об/мин) иди частоты переменного 
тока (400 Гд).

* С

Рис. 3 Электрическая схема генератора ГТ-4СПЧ6

Блоки БРН, КЗУ, БОГ расположены на потолке в районе шпангоутов 
63-65 по левому борту для генератора Г1 и по правому борту - для ге
нераторов Г2 и ГЗ.

Блоки трансформаторов БТТ-40 установлены в левой и правой пане
лях генераторов. Там же расположены контакторы и реле включения и 
переключения генераторов и сетей.
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Рис. 4 Блок-схема блока запита и управления БЗУ-ЗТб

Рис. 5 Схема защиты генератора при короткой замыкании
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1.2.1. Распределение потребителей по сетям 
и переключение сетей генераторов

Энергосистема самолета Ту-154 разделена на три сети. Пр и нор
мальных условиях полета на каждую сеть подключен один генератор и от 
него питается определенная группа потребителей. От сети 1 питаются 
навигационно-пилотахный комплекс, радиосвязное оборудование, система 
управления самолетом,топливные насосы, насосная станция НС-46 третьей 
гидросистемы» освещение салонов и выпрямительное устройство БТВ Н 1

Wt=Whb ♦ - Wt= const 
где Vr-частота нра-
Ыдв -частота враще
ния двигателя;
Vr -частота нраше- 
ния турбины привода 
ПЮ-40.

Рис. 6 Структурная схема поддержания частоты нрагаения ге
нератора ГГ-40 пнетонеханичесга*! приводом ППО-4С

От сети 2 получает питание только противообледенительная систе
м а  предкрылков.

От сети 3 питаются топливные насосы и топливная авытоматика, 
система кондиционирования, насосная станция НС-46 второй гидре'ис it м ы , 
бытовое оборудование и НТВ Н 2 (ВУ-6 Н 2).

Основными распределительными устройствами (рис. 75з]системы пере
менного тока 200/115 В на самолете являются левая 15 и правая 6 па
нели генераторов, конструктивно выполненных в виде двух шкафов, в ы т я
нутых от пола до верхней обшивки Фюзеляха. Они расположены симметрич
но в проходе к туалетам (шпангоуты Н 63 и 64). Панели со стороны про
хода закрыты дверями с тремя замками. К левой панели 15 подключается 
генератор Г1 (13) на сеть Н 1 и от нее питается левая панель АЗС 
(2). Распределительная коробка (РК) кухни (6) и освещение салонов.

К правой панели 8 генераторов подключаются генераторы Р2 и ГЗ, 
питающие, соответственно, сети 2 и 3. От сети 2 питаются РК.ПОС (7)



(противообледенители предкрылков), а от сети 3-правая панель АЗС (1), 
РК кухни (5) и бытовое оборудование. Левые и правые панели авто
матов зашита располохены в кабине пилотов, соответственно, по левому 
и правому борту фсзеляха. На панелях автоматов зашита располохены ши
ны, коммутационная и защитная аппаратура силовых проводов и потреби
телей. Там хе располохен силовой контактор, переключающий шины нави
гационного оборудования на сеть 3 при выходе из строя сети 1.

РК к у х н и  располохена иехду буфетом и вторым пассахкрскин сало
ном (шпангоута Н 34-36), в ней располохены автоматы зашита потреби
телей бытового оборудования, освещения и др. Схема силовых распреде
лительных сетей и устройств приведена на рис. 6.

Левая и правая РК ПОС располохены в корневой части крыла слева 
и справа. Доступ к ним осуществляется через люки в нихней обшивке кры
ла слева и справа. Кроме основных распределителей системы переменного 
тока на борту самолета имеются и другие РК (РК интерцепторов, РК шас
си, РК стабилизаторов и другие).

Контроль и управление системой переменного тока 200/115 В осу
ществляется с панели энергоузла, расподохенной на пульте бортинхе- 
нера (рис. 9). Величины напряхения и частота контролируются вольт
метром ( рис. 10 ). Их подключение к источникам производится галетным 
переключателем путем установки его в полохения "СЕТЬ Iе, "СЕТЬ 2* и 
"СЕТЬ 3", "ВСУ" и "РАЛ". Контроль напряхения по фазам производится 
переключателем Фаз путем установки его в полохения "АВ", "ВС". "АС". 
Величина тока контролируется амперметром с переключателем, позволяю
щим измерять величину тока генераторов в соответствующих полохениях 
переключателя "Г1", "Г2", "ГЗ" и "ВСУ-РАЛ". С поношъю переключателя 
амперметр подключается к Фазам "А", "В" и "С" .

Аварийные рехины системы.
Если противообледеннтедьная система не включена» то воз мохны 

следующие варианты работы.
1. Г1 отказал (горит сигнальная лампа красного цвета - сеть 1 

автоматически подключается на питание от генератора Г2).
2. Генератор ГЗ не работает, сеть 3 подключается к шинам гене

ратора Г2.
Если противообдеденнтельная система предкрылков включена, то 

воз мохны следующие варианты работы.
1. Генератор Г1 не работает, сеть 1 подключается на сеть и отк

лючается от сети 3 потребители бытового оборудования.
2. Отказал генератор Г2, генератор Г1 подключается на сеть 2, а 

сеть 1 подключается на сеть 3. При этой отключаются потребители бы
тового оборудования.

3. Генератор ГЗ отказал и сеть 3 подключается к сети 1. От сети 
3 отключается бытовое оборудование. В других случаях, например отказ 
сразу двух генераторов, в руководстве по летной эксплуатации реко-

~  11 -
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Рис. Т Схема распределения 5-х Фазного тока .

мендовано снизить высоту полета до 3 км и запустить ВСУ и использо
вать генератор ВСУ для питания сети отказавшего генератора.

1. 3. Система электроснабжения трехФазнын 
переменный током напряжением 3G В

Систена 36 В предназначена, в основном, для питания гироскопи
ческих приборов, различных указателей, приборов контроля двигателей, 
манометров гидросистем и т. д. переменным трехФазнын током 36 В.

Система питается от основной системы электроснабжения через два 
трансформатора Тр 200/36 (рис. 11). Система включается автоматически
при наличии напряжения 200 В в основной системе. Напряжение и частота*электрического тока не регулируются. В нормальном режиме работы вклю
чен "рабочий"трансФорматор Тр 200/36 и потребители питаются напряже
нием от "рабочего" трансформатора, который подключен к шинам "А" ,"В* 
и"С" распределительной коробки РК-36 (см. рис. 7).
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Рис. 9 Расположение панелей и элементов травления 
ва пульте бортинженера.

1 - ры аг тормозного устройства; 2 - рычаги останова двига-
т елей; 3 -рыгаги управления двигателями; 4 -панель эне- 
ргоузла; 5 - верхщиток; 6 - панель противопожарной систе- 
мы Т -электрощиток бортинженера; 8-панель топливной сис- 
темы 9 -панель системы кондиционирования; 10 -панель за
пуска двигателей; 11 -панель запуска ВСУ; 12 -панель при
боров контроля двигателей; 13 -панель гидравлической сис
темы;
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Рис. 10 Панель энергоузла;
1,2,3,4,5,7,20,21 - выключатели; 6 - лампы сигнализации отключения 
генераторов; 8 -генератор ,ГФ-400; 9 -вольтметр ВФ- 0 .4-250; 10 - ам
перметр АФ-150; 11,12,13*14 - переключатели вольтметра; 15- ампер
метр постоянного тока Д-100; 15 - вольтметр переменного тока; 17 - 
переключатель вольтметра; 16.22 - сигнальные лампы; 19 - выключа- 
тель резервного трансформатора; 23 - амперметр Д-100; 24 - ручка
регулирования напряжения 26 В генератора ВСУ;
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Контроль за работой системы 36 В осуществляется с панели энер- 

гоузла (си. рис. 10 ), где располохен вольтметр переменного тока 
ВФ-04-45 со скалой 0-45 В. который переключателем подключается к Фа
зам "АВ", *ВС" и "АС". Пр и  отказе рабочего Тр 200/36 автоматически 
включается резервный и загорается сигнальная лампа "РЕЗЕРВНЫЙ РАБО
ТАЕТ".

Левая панель АЗС ~  200В ЛеВаяпанель АЗС~36В Праваяпанель АЗС+27в

Рис. 11 Блок-схема включения трансформаторов ТР-200/36

Для питания наиболее вахных потребителей используется преобра
зователь трехфазный ПТ-200 Ц, который включается при включении авиа
горизонта А ГР-144 выключателем на верхнем электрощитке пилотов. В 
нормальных условиях полета ПТ-200 Ц работает и от него питается ави
агоризонт. Пр и  отказе основной системы 36 В и работе ПТ-200Ц трехФаз- 
ный преобразователь ПТ-200 автоматически подключается на питание 
аварийной шины в РК 36 В. К аварийной шине подключены АГР-144» ВК-90 
(включатель коррекции), МЭТ-4Е (механизм эффекта триммера),манометры 
гидросистемы и АРК-15 (автоматический радиокомпас).

1.4. Система постоянного тока

Система постоянного тока предназначена для питания потребителей 
электроэнергии постоянного тока напряхением 27 ВМОХ. Основным ис
точником электропитания является блок трансформатора и выпрямителей 
БТВ н 1 и N 2. БТВ (ВУ-б) состоит из трехфазного трансформатора и 
трехфазного выпрямителя. Трансформатор через автомат зашиты АЗСГК-40 
и контакты силового реле подключается к сети 200 В (р и с . 12).

Включение и проверка БТВ осуществляется с панели энергоузда 
пульта бортинженера (см. р и с . 10 ). На панели энергоузла находятся два



включателя выпрямительного устройства ( БТВ К 1 п БТВ Н 2). Пр и  в к л ю 
чении BV БТВ К 1 получает питание от левой панели АЭС и питает пину 
постоянного тока левой панели АЗС. БТВ К 2 питается от шин правой 
панели АЗС и питает правую шину постоянного тока в правой панели АЗС.

Резервным источником постоянного тока служит генератор ГС-12ТО 
мощностью 12 кВт. приводимый во вращение от BCV.

Аварийным источником служат две аккумуляторные батареи 20 

НКВН-25, устанавливаемые в хвостовом отсеке Фюзеляха, под полом зад
него багажника. Расшифровка обозначения: первые цифры в обозначении 
указывают на число элементов аккумуляторов в батарее, последние 
номинальную емкость в ампер-часах, буквы НКБ - никель-кадмиевая ба
тарея, Н - технологическая особенность изготовления электродов. По
ложительный электрод - пластины из гидрата окиси никеля, отрицатель
ный из камдия. Электролит - водный калиево-никелевый раствор плотно
стью 1.19. .1.21 г/куб.см. Все источники постоянного тока подключают
ся паралельно , образуя единою систему электроснабжения с раздели
тельными устройствами.

Основными расцредустройствами 
являются левая и правая пане
ли АЗС,расположенные в кабине 
экипажа на левом и правой бо
ртах Фюзеляха. К ним подключе
ны выпрямительные устройства.
К силовым распределительным 
устройствам относятся РК ле
вая и РК правая, РК хвостовая 
и РК "BCV-РАЛ". Силовая РК ле
вая и правая расположены в 
районе шпангоута 34, РК хвос
товая в левой панели генера
торов, а РК "ВСУ-РАП" в хвос
товом отсеке самолета. \0 иС 
Если в полете произойдет от

каз всех трех генераторов пе
ременного тока , то жизненно 
важные для полета потребители 
будут питаться от аварийной 
аккумуляторной шины. В этом 

в сеть. случае от аккумуляторов будут
получать электропитание следующие потребители:

1. Преобразователи ПТ-200 и НА-100.
2. Противопожарная система.
3. Бустерное управление, управление внутренними и средними ин

терцепторами.
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Рис. 12. Схема попечения БТВ '



Рис. 13 Схема силовой распределительной се 
ти постоянного тока:

—выпрямительное устройство

евой панели генераторов): S-РК В С У  РАМ Л  2;
ккумуляторные батарен г О К  5 ного
/—штепсельный разъем (на ВСУ):

(блок 1

f*

<5

выпуском шасси, 
полетными загрухлтеяяки
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2. Загорается табло "ПОЖАР" на средней приборной доске и на 

щитке ПС.
3. Открывается соответствующий распределительный края двигателя 

и самоблокируетея.
4. Подается питание на пиропатрон баллона 1-й очереди и баллон 

разряжается.
Если похар ликвидирован, то гаснет табло "ПОЖАР"» а лампа-кноп

ка остается включенной, а если нет. то в р у ч н у ю нажатием кнопки зас
тавляют разрядить 2-й баллон. Для приведения системы в исходное сос
тояние следует выключить главный включатель системы пожаротушения н 
вновь его включить. Если сигнализация не сработала, а пожар обнару
жен. то необходимо нажатием лампы-кнопки разрядить баллон 1-й очере
ди.

2. 2. Световое оборудование самолета

Световое оборудование самолета включает внутреннее и внешнее 
освещение. К внутреннему освещению относится:

освещение кабины экипажа;
освещение салонов;
освещение технических отсеков и багажников.
К внешнему освещению относят бортовые аэронавигационные огни, 

посадочно-рулежные Фары и проблесковый маяк.

2. 2. 1. Освещение салонов

Салоны имеют три вида освещения: общее, дежурное и индивидуаль
ное освещение пассажирских мест.

Общее освещение осуществляется центральными и бортовыми све
тильниками с дампами белого цвета ЛБ-15 люкинисдентного освещения. В 
туалетах, вестибюлях и кухне установлены светильники с лампами 
ЛБ-15. Световой короб центрального освещения разнешен по середине 
потолка пассажирских салонов. Бортовые светильники размешены под ба
гажными полками. В световом коробе 1 салона установлено 22 лампы, в 
коробе 2-го салона - 32 лампы ЛБ-15.

В бортовых светильниках установлено для 1-го салона по 15 ламп 
на каждом борту и для 2-го салона - по 29 ламп ЛБ-15 на каждом борту.

Цепи каждой пары ламп общего освещения защищены одноамперныки 
предохранителями СП-1А» размещенными на откидной крышке электровитка 
светильника. На этом же электрощитке размещены дроссели и конденса
торы ламп ЛБ-15. Лампы рассчитаны на питание переменный током напря
жением 115 В.

Кроме общего освещения салонов установлены одноламповые све
тильники в туалетах ( 4 светильника ).



Дехурное освешеиие сдухит для освещения пассахирских салонов 
и бытовых помещений первого И второго вестибюлей при неработающих 
двигателях НК-8-2 и BCV или прио т с у с тв и и питания постоянным током от 
аэродронного источника.

Лампы ( СН28-5 ) дехурного освещения размешены в плафонах цент
рального освещения (2 лампы). Лампы кахдого салона включаются авто
матом зашиты АЗС ГК-5 на электрошитке бортпроводника.

Для освещения бытовых помещений установлены плафоны с двумя ла
мпами. Выключателем ламп вестибюля и плафонов сдухат автоматы АЗС-2, 
расподоженные па электрощитке бортпроводника.

Для освещения пассахирских мест в ночных условиях предусмотрены 
светильники (щитки индивидуального освещения) которые вмонтированы в 
панели общего освещения. Упрошенная электрическая схема представлена 
на рис. 15. индивидуальные светильники включаются кнопками КН-1 , а 
выключатели располохены на электрошитке бортпроводников.

-  2 h

освещения

Рис. Упрощенная электрическая схема 
индивидуального освещения
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2. 3. Внешнее освещение

2. 3.1. Аэронавигационные огни

На концах крыльев установлены по бортовому огню ВАНО-57 (н< 
правом крыле с зеленым светофильтром» а на левом - с красным) с лам
пами СМ-28-70 мощностью 70 Вт. На обтекателе киля установлен хвосто
вой огонь ХС-62 с лампой СН-28-24 мощностью 24 Вт. Включение БАН( 
осуществляется выключателем верхнего электрощитка пилотов. ,

2. 3. 2. Посадочно-рулежные Фары

На самолете установлены 4 выдвижные посадочно-рулехные Фар1 

ПРФ-4, предназначенные для освещения ВПП» рулехных дорохек в ночкъс 
условиях. Фары установлены на фюзеляхе и в крыльях, источником свет; 
сл уж и т лампа-Фара СМФ-3 с двумя нитями: посадочной и рулехной. Нит) 
накала "большого света" (посадочная нить) не разрешается включать н; 
земле на время более 5 минут.

Цепь управления Фарами и цепи питания "малыми нитями" накал, 
защищены автоматами зашиты АЗСГК-10, расположенными на правой панел: 
АЗС. Цепь питания нити "большого света" защищена АЗСГК-25:

для Фюзеляжных Фар - на правой панели АЗС;
для крыльев Фар - в РК к у х н и .
Управление Фарами осуществляется с верхнего пульта электрошитк. 

пилотов.
Для освещения эмблемы» расположенной на киле, установлены дв 

Фары ФР-100 на обтекателях мотогондол 1 и 3-го двигателя. Включаютс 
Фары выключателем верхнего электрощитка пилотов. Цепь питания нит 
Фары защищена АЗСГК-10, расположенным на правой панели автоматов за 
шиты.

2. 3. 3. Светосигнальный импу л ь с н ый маяк СМИ-2КМ •

На самолете установлен один конплект СМИ-2КМ, в состав которог 
входят блок питания и два и м пу л ь с н ых светильника СИ-2У с и м пу л ь с н ым 
лампами ИФК-2000. Светильники расположены: один на обтекателе киля 
другой в нижней части Фюзеляха в районе шп. Н 70-71. Блок питани 
располохен на этажерке, над задним багажный отсеком.

Цепи управления постоянным током защищены АЗСГК-2, цепи питани 
переменным током 115 В - автоматом АЗФ1К5. Включение СМИ-2 произво 
дится с электрощитка пилотов. Пр и н ц и п действия основан на периоди 
ческом заряде конденсатора от сети переменного тока с периодически 
разрядом его на импульсные лампы светильников СИ-2У.
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3. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ 
САМОЛЕТА ТУ-154 (65 ООЗ)

3. 1. Регламентные работы

Перечень работ, выполняемых по оперативному и периодическому 
техническому обслуживанию электрооборудования приведен в таблице 1. 
Указаны работы, которые выполняются студентами, п р ох о д я щ и м и учеб
но-производственную практику на учебной аэродроме.

Таблица 1

Номер-
Содержание работ

Форма обслуживания Номер
U/oKTd

операт. периодич.
технол 
карты

1 2 3 4 5

1. 14.01 Осмотр контейнеров ак
кумуляторов, установка акку
муляторов.

б, а  г 9

1. 14. 02 Осмотр панелей генера
торов и электроаппаратуры на 
электрошггках, пультах, па
нелях.

В.Г 19

1. 14.03 Осмотр Фар ВАНО, ламп 
импульсного каяка и нитка 
заправки топливом.

в 14

1.14.05 Проверка внешнего сос
тояния и крепления плафонов 
в пассажирской кабине, кух
не и в  вспомогательных по
мещениях.

Б 14

1.01.00 Подключение аэродромных 
источников электропитания на 
бортсеть самолета.

А 2

1. 14. Об Проверка, электроснабже
ния постоянным током от ак
кумуляторных батарей.

Б 300 14

1. 14. 09 Проверка функционирова
ния Фар, ВАНО, СИИ, ПТ-200Ц, 
ИА-1 ООН.

Б 300 14

1. 14. 15 Проверка функционирова
ния системы переменного тока

В 300 14
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2. 14. 05
от аэродромного источника. 

Проверка работоспособ- 300 1 14

2. 18. 07а

ности обшего, дежурного и 
аварийного освещения.

Проверка под током ис- 300 17

2. 18. 076

правности системы сигнализа
ции противопожарной системы 
ССП-2 и ССП-12.

Проверка под током ис 300 17

2. 18. 01

правности ударного механизма 
аварийного включения проти
вопожарной системы.

Проверка давления в ог 300 17
нетушителях УБЦ-8.

3. 2. Осм отр контейнеров аккумуляторных батарей

Пу н к т  регламента обслуживания (РО) 1. 14.01. Трудоемкость 0,08
(чел/час)

1. Вскройте (открыв четыре замка) люк в полу заднего багажника 
для подхода к аккумуляторным батареям Н 1 и Н 2.

2. Пр и  снятых с самолета аккумуляторных ’ батареях проверьте 
внешнее состояние и крепление:

- контейнеров аккумулятора, литых оснований;
- теплоизоляционного слоя контейнеров (не долхно быть следов 

электролита, загрязнения);
- контактных штырей и электропроводов (не долхно быть загрязне

ния, оплавления и ослабления крепления контактных штырей и электро
проводов, подсоединенных к клеммам оснований контейнеров).

3. Убедитесь, что на панели энергоузла выключены аккумуляторы.
4. Установите аккумуляторные батареи в контейнер, зафиксируйте 

их ручками.

3. 3. Оснотр внешнего состояния электроаппаратуры 
и электропроводки на панелях генератора

Пу н к т  РО 1.14.02. Трудоемкость О, 1 (чел/час)

1. Откройте двери панелей генераторов (левую и правую).
2. Проверьте внешнее состояние крепления аппаратуры, автоматов 

защиты, выключателей, шин, реле, контакторов. Убедитесь в надехности 
затяхки гаек, болтов, крепления аппаратуры и подсоединения наконеч
ников проводов к АЗС, клеммным коробкам и т. д.
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3. Удалите пыль с электропроводки, ЯР и аппаратуры.
4. Закройте и зафиксируйте двери панелей генераторов.
5. Откройте дюк первого технического отсекай оснотрите РК акку

муляторов. РК 200/115 В. РК 36 В и т. д.

3. 4 Осмотр Фар, БЛНО-57, дамп СНИ-2КН , светильников подсве
та в салонах , щитка заправки топливом.

Пункт РО 2.14.03 Трудоемкость 1, 17 чел. ч

1. Проверьте внешнее состояние и надежность крепления Фар 
ПРФ-4НП (при выпушенном положении светофильтров ламп импульсного ма
яка СМИ-2КМ, бортовых аэронавигационных (БАНО-57) и хвостового 
(ХС-62) огней.

На корпусе Фар НЕ ДОПУСКАЕТСЯ: загрязнение, коррозия, вмятины.
Загрязнения удалите х/б тканью.
Следы коррозии удалите шлифовальной шкуркой, места зачистки 

протрите х/б тканью, смоченной бензином Б-70 (неФрасом С 50/170).
Поврежденную Фару замените.
НЕ ДОПУСКАЕТСЯ:
- трещины, сколы, потемнение защитного стекла Фары, провисание 

нитей накаливания лампы или их перегорание;
- трешины, сколы светофильтра светильника импульсного маяка;
- перегорание ламп в аэронавигационных и хвостовых огнях.
Замените неисправную лампу в арнатуре БАНО-57, для чего:
- выверните два винта крепления обтекателя;
- снимите обтекатель; •
- выверните винты крепления держателя светофильтра;
- разверните кольцо держателя вместе со светофильтром по часо

вой стрелке и снимите с арматуры;
- снимите неисправную лампу;
- установите исправную лампу и арматуру БАНО-57 в порядке, об

ратном снятию.
Замените лампы в арматуре ХС-62, для чего:
- выверните винт, крепящий контровочную пластину, и снимите ее;
- отверните гайку и снимите ее вместе со светофильтром;
- установите неисправную лампу и арматуру в порядке, обратном 

снятию.
НЕ ДОПУСКАЕТСЯ: перегорание ламп в светильниках подсвета тра

пов, порогов и крыла.
Светофильтры светильников и ламп СМИ-2КМ, АНО-57 и ХС-62 должны 

плотно прилегать по основанию и надежно крепиться.
2. Проверьте внешнее состояние и крепление галетного переключа

теля вариантов заправки, выключателей, светофильтров сигнальных ламп.
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НЕ ДОПУСКАЕТСЯ:
- механические повреждения (сколы, трещины) светофильтров сиг

нальных ламп» кнопки, галетного переключателя;
- ослабление крепления аппаратуры.

3. б. Проверка внешнего состояния и крепления плафонов в 
пассажирских салонах, кухне и в вспомогательных 
помещениях

Пу н к т  РО 1.14.05 Трудоемкость 1,00 чел. ч

1. Откройте плафоны светильников, расположенных в пассажирской 
кабине, кухне, вестибюлях, туалетных комнатах, и декоративные панели 
бокового освещения.

Плафоны светильников НЕ ДОЛЖНЫ иметь сколов, трешин, деформаций 
от перегрева.

Неисправные плафоны отремонтируйте или замените (выполняет спе
циалист по эксплуатации).

2. Протрите плафоны светильников х/б тканью.v
3. проверьте состояние ограничительных жилок и замков крепления 

плафонов светильников.
Плафон в о т кр ы т о м положении ДОЛЖЕН удерживаться ограничительной 

жилкой.
Замки НЕ ДОЛЖНЫ иметь следов к о рр о з и и и ДОЛЖНЫ свободно переме

шаться из закрытого положения в открытое и наоборот.
4. Проверьте состояние и крепление люнинисцентных электро

ламп СМ-28-5-1 дежурного освещения в светильниках.
Электролампы НЕ ДОЛЖНЫ иметь потемнения колб (обрыва или прови

сания нитей накаливания у СМ-28-5-1).
Неисправные электролампы заменить.
5. Откройте по две л и р к и  крепления яюнияисцентной лампы и сни

мите лампы каждого светильника пассажирской кабины (для подхода к 
монтажным электрощиткам "115 В" .

6. Вскройте монтажные электрошитки, проверьте состояние и креп
ление смонтированной в них аппаратуры: конденсаторов, дросселей, 
монтажных колодок, предохранимтелей и электропроводов.

Аппаратура НЕ ДОЛЖНА иметь механических повреждений (сколов, 
трешин), следов коррозии, перегрева и ДОЛЖНА надежно крепиться.

Предохранители ДОЛЖНЫ соответствовать номинальному току, ука
занному на трафарете.

ТТ к электропроводке и методы устранения выявленных неисправ
ностей.

7. Закройте монтажные электрошитки "115 В", установите и закре
пите люминиспентные лампы.
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8. Закройте плафоны светильников и декоративные панели бокового 
свешения.

3. 6 . Подключение аэродромных источников
в бортсеть самолета

Пункт регламента 1.01.00. Трудоемкость 0,2 (чел/час)

Для подключения аэродромных источников электропитания в борт
сеть самолета необходимо:

1. Подсоединить ИРА-500 и ДРАП-ЗФ электрических кабелей аэрод
ромных источников к соответствующий самолетный разъемам.

2. Включите аэродромные источники постоянного и переменного то
ка в работу.

3. Установите переключатель вольтметра постоянного тока на па
нели энергоузда пульта бортинженера в положение "РАП" и по вольтмет
ру проверьте напряжение аэродромного источника постоянного тока перед 
подключением его на бортсеть самолета. Напряжение должно быть 
27.. . 29. 5 В.

4. Установите переключатель вольтметра постоянного тока пооче
редно в положение "АК Н 1" и "АК Ы 2№ и проконтролируйте величину 
напряжения, которое должно быть 25... 26 В.

5. Установите переключатель вольтметра в положение "СЕТЬ" и 
включите аккумуляторы выключателями "АК Н 1" и "АК Н 2".

Должны загореться светосигнализаторы: "СЕТЬ ОТ АККУМУЛЯТОРОВ", 
•ГЕНЕРАТОРЫ НЕ РАБОТАЕТ" (горят три дампы), а вольтметр должен пока
зывать напряжение аккумуляторных батарей.

6. Установить переключатель "РАН-ВСУ" в положение "РАП" и заме
рить напряжение в сети постоянного тока, которое должно быть равным 
напряжению наземного электропитания.

проконтролируйте погасание лампы "СЕТЬ ОТ АККУМУЛЯТОРОВ".
7. Установите ручку переключателя "РАП-ВСУ" вольтметра перемен

ного тока в положение "РАП" и проконтролируйте величину напряжения 
переменного тока 208 В 400 Гп, которая должна быть равной 200 В. На 
каждой Фазе "АВ". "ВС" и "АС".

Проверьте величину частоты переменного тока герцметром, подклю
чая его на шины "АБ", "ВС" и "АС".

8. Подключите наземный источник на бортсеть самолета, установив 
переключатель "РАП-ВСУ" в положение "РАП" на панели электросистемы 
переменного тока.

Переключатель вольтнетра установите в положение "СЕТЬ" и про
контролируйте параметры тока на шинах сети "АВ", "ВС" и "АС".

/
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3. 7. Проверка работоспособности систем электроснабжения. 

Пу н к т  РО г. 14. 17 Трудоемкость 1,5 чел. ч

1. Проверьте работоспособность системы электроснабжения посто
янный током от аккумуляторных батарей, для чего ( см. рис. 10 ):

- установите р у чк у переключателя 11П1Н-К на панели энергоузла 
поочередно в положения "ЛК Н 1", "АК Н 2" и проверьте по вольтмет
ру В-16 напряжение аккумуляторных батарей без нагрузки.

Напряжение должно быть не менее 26 В;
- убедитесь, что ручка выключателя ВГ-15К "РЛП-ВСУ" находится в 

выключенном положении;
- включите выключатель ВГ-15К "ЛК Н 1".
Должны загореться с вето сигнализаторы "СЕТЬ ОТ АККУМУЛЯТОРОВ", 

"ГЕНЕРАТОРЫ НЕ РАБОТАЮТ".
I

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: 1. Перед подключением аэродромных источников пита
ния к бортсети самолета убедитесь в том, что все автоматы зажи
ты сети находятся во включенном положении;
- все выключатели, переключатели и реостаты освежения находятся 
в выключенном положении.

2. Система электроснабжения самолета не имеет зашиты 
от перенапряжения внешних источников электропитания, поэтому во 
время работы аэродромного агрегата на бортсеть самолета необхо
димо периодически вести контроль за напряжением на шинах посто
янного и переменного токов по бортовым вольтметрам.
2. Проверьте работоспособность системы электроснабжения от аэ

родромного источника питания постоянным и переменным токами, для че
го:

- включите выключатели ВГ-15К аккумуляторных батарей. Аккумуля
торные батареи должны подключиться к бортсети самолета и загореться 
светосигнализаторы "СЕТЬ ОТ АККУМУЛЯТОРОВ", "ГЕНЕРАТОРЫ НЕ РАБОТА
ЮТ" ( см. рис. 10 );

- подключите розетки электрических кабелей аэродромных источни
ков питания к самолетным разъемам ИРАП-500К и КРАП-400-ЗФ.

Включите аэродромные источники питания, для чего:
- установите ручку переключателя вольтметра постоянного тока в по- 

ложеие "РАЛ" и по вольтметру В-16 проверьте напряжение аэродромного 
источника питания постоянного тока перед подключением его к бортсети 
самолета (сн. рис. 10).

Напряжение должно быть 27-29 В;
- установите ручку преключатедя ВГ-15К (20) в положение "РАП", 

ручку переключателя вольтметра (2) в положение "СЕТЬ".
Должна сработать блокировка, отключакхпая аккумуляторные батареи



от бортсети, и погаснуть светосигнализатор "СЕТЬ ОТ АККУМУЛЯТОРОВ";
- проверьте по вольтметру В-15 (3) подключение аэродромного ис

точника питания постоянного тока к бортсети самолета и величину на
пряжения.

Вольтметр должен показывать напряжение аэродромного источника 
питания 27-29 В.

Включите аэродромный источник переменного тока в бортсеть, для
чего:

- установите р у ч к у переключателя "СЕТЬ" (11) .вольтметра пере
менного тока в положение "РАП" и по бортовым вольтметру и часто
томеру проверьте напряжение и частоту аэродромного источника питания 
переменного тока перед подключением его к бортсети самолета.

Фазное напряжение "А". "В","С"должно быть в пределах 117-121 В, 
частота 392-408 Гц (линейное 208 В).

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Включение на бортсеть самолета источника питания с 
напряжением и частотой, отличными от указанных пределов, ЗАПРЕ
ЩАЕТСЯ!

- установите ручку переключателя (7) "ВСУ-РАП"в положение "РАП";
- установите р у ч к у  переключателя вольтметра поочередно в поло

жения "СЕТЬ 1, 11,111" и ручку переключателя вольтметра (14) в поло
жения Фаз "АВ", "ВС", "АС" и проверьте по вольтметру и частотомеру 
Фазное напряжение и частоту переменного тока.

Фазное напряжение на шинах самолетной электросети должно быть 
117-121 В, частота 392-408 Гр (линейное 208 В).

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: После установки ручки переключателя "ВСУ-РАП" в по
ложение "РАП" отсоединить розетку ЖРАП-400-ЗФ аэродромного ис
точника электропитания ЗАПРЕЩАЕТСЯ!

- установите поочередно ручку переключателя вольтметра(17) сети
36 В в положение "АВ", "ВС", "АС", проверьте по вольтметру ВФ-0,4
линейные напряжения на правой и девой шинах переменного тока 36 В.

Напряжение должно быть в пределах 35-З9  В.
- отключить аэродромный источник переменного тока.

3. 8 Проверка функционирования Фар, ВАНО , СМИ , ПТ-200Ц ,
И МЛ-1 ООН

Пункт РО 1. 14. 09 Трудоемкость О. 3 чел. час

1. Проверьте работу БЛНО» для чего на верхней эл. щитке пилотов: 
включите выключатель ВК-15 "БЛНО", должны гореть электролампы *в ар- /
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Электролампы в светильниках белого (красного) света должны постепен
но гаснуть.

3. Проверьте работоспособность светильникорв освещения пульта 
бортинженера, для чего:

- поочередно поварачивая ручки переменных резисторов проверьте 
работоспособность светильников в порядке указанном в п. 2. Ручки пе
ременных резисторов расположены в правом углу пульта бортинженера.

4. Проверьте работу общего освещения первого пассажирского са
лона, для чего:

- подключите к бортсети наземный источник переменного трехфаз
ного тока 206 В. 400 Гд. как это указано в п. 3. 6 ;

т включите два выключателя АЗСГК-2 бортового и центрального 
освещения салона на электрощитке бортпроводника.
Должны загореться электролампы ЛБ-15 в центральных и бортовых све
тильниках.

Если не горит одна лампа замените ее.
Если не горит пара электроламп проверьте неисправность 
предохранителя СП-1A, дросселя, установленных на крышке 
монтажного лючка светильника.
Если не горит группа электроламп проверьте исправность 
общего АЗСГК-2А на электрошитке бортпроводника.
Если не г о р я т лампы центрального или бортовых светиль
ников, то необходимо проверить положение автоматов заня
ты цепи переменного тока АЗФ1К, которые размешены в РК 
" КУХНИ" .

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ЗАМЕНУ ЛАМП ПРОИЗВОДИТЕ ПРИ ВЫКЛЮЧЕННОМ 
ПИТАНИИ ВЕЗ БОЛЬшОГО УСИЛИЯ НА КОЛБУ ЛАМПЫ.

- выключите два АЗСГК бортового и центрального освещения салона. 
Лампы должны погаснуть;

- включите на электро щитке бортпроводника выключатели светиль
ников первого туалетов, к у х н и и  вестибюлей (рис. 18).
Должны загореться электролампы ЛБ-15 в светильниках туалета, служеб
ного помещения, вестибюлей и на бортах кухни;

- выключите выключатели и электролампы в светильниках должны 
погаснуть.

5. Проверьте работу дежурного освещения для чего :
- включите на электрощитке бортпроводника выключатель АЗСГК де

журного освещения . Должны загореться электролампы СН-26 в светиль
никах первого салона, переднего им заднего вестибюлей, плафонов осве
щения гардеробных поМешений и освещения проходов в туалеты;

- выключите на эдектрошитке бортпроводника выключатели дежурно
го освещения и электролампы в светильниках должны погаснуть.
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6. Проверьте работу аварийного освещения входных и служебных 

дверей, для чего:
- включите выключатель "ВЫХОД" на верхнем электроплитке пилота. 

Должно загореться светосигнальное табло "ВЫХОД" дверей;
- выключите выключатель
7. Проверьте работу индивидуального освещения первого салона, 

для чего:
- включите два автомата зашиты (выключателя) на пульте бортпро

водника (см. рис 15);
- включите кнопочные выключатели не электрощитке индивидуально

го освещения. Лампы СМ-26 должны гореть;
- выключите кнопочные выключатели. Лампы должны погаснуть.
6. Проверьте работу освещения технических отсеков и багажных 

помещений, для чего:
- включите на злектрошитке бортинженера выключатели ВГ-15К 

•ГОНДОЛЫ ПАССИ" и"ТЕХНИЧЕСКИЕ ОТСЕКИ". Должны загореться электропаи- 
СМ-25 в плафонах ПС-25 переднего технического отсека , в плафонах 
ПС-45 гондол шасси и в нише передней стойки;

- выключите выключатели выключатели ВГ-15К;
- выключите поочередно выключатели ВГ-15К освещения переднего и 

среднего багажных помещений, заднего технического отсека (выключате
ли расположены рядом с входными люками). Должны загореться электро
лампы в плафонах ПС-45 в багажных помещениях и в заднем техническом 
отсеке;

- выключите выключатели ВГ-15К освещения переднего и среднего 
багажных помещений, заднего технического отсека;

- включите выключатели ВГ-15К 'на верхнем злектрошитке бортинже
нера дистанционного включения освещения переднего и среднего багаж
ных помещений. Должны загореться электролампы в плафонах ПС-45 ба
гажных помещений;

- выключите выключатели ВГ-15К.

3. 10 Проверка под током исправности системы 
сигнализации пожара.

Пункт РО 2. 16. 07 Трудоемкость 0.4 чел. час

1. Проверьте исправность ламп светосигнализаторов системы по
жаротушения для чего :

- убедитесь, что бортсеть самолета подключена к наземному ис
точнику питания;

- убедитесь, что все АЗС "ОГНЕТУШИТЕЛИ" на правой панели АЗС
включены;



- включите выключатель "ПИТАНИЕ" на панели системы тушения по
жара на пульте бортинженера;

- нажните на панели (си. рис. 14) кнопку "КОНТРОЛЬ ЛАМП" и отпус
тите. Должны загореться и погаснуть светосигнализаторы на панели 
систены тушения пожара и световое табло "ПОЖАР" на козырьках прибор- , 
них досок и панели систены тушения пожара у бортинженера;

- установите АЗС "ОГНЕТУШИТЕЛИ" в положение "ВКЛЮЧЕНО". Должны 
загореться желтые лампы на панели системы тушения пожара.

3. 11 Проверьте исправность исполнительных блоков 
и групп датчиков.

- убедитесь* что АЗС "ОГНЕТУШИТЕЛИ" включены;
- установите пакетный переключатель "ГРУППЫ ДАТЧИКОВ" в положе

ние "1" затеи в положение " 2" и "3". Должны загореться сигнальная 
лампа-кнопка "ВСУ" и табло "ПОЖАР" на приборных досках пилотов.
В любой положении переключателя "ГРУППЫ ДАТЧИКОВ* должны загораться 
светосигнальные табло "ПОЖАР" у пилотов и бортинженера. Лампа-кнопка 
"ВСУ" должна гореть непрерывно; (

- установите переключатель "ГРУППЫ ДАТЧИКОВ" в положение "ВЫКЛ". 
Светосигнальные табло "ПОЖАР" должны погаснуть;

- выключите выключатель "ПИТАНИЕ*. Должна погаснуть лампа-кнопка 
"ВСУ";

- включите выключатель "ПИТАНИЕ";
- установите пакетный переключатель "АГРЕГАТЫ" в положение"1M";
- установите переключатель "ГРУППЫ ДАТЧИКОВ " первоначально в 

положение "1", затек "2'’. далее "3", "4". "5", "б".
Должны загоркться лампа-кнопка "1" под надписью ’ В НОТОГОНДО

ЛАХ И ВСУ" на панели системы тушения пожара и табло "ПОЖАР" на при
борных досках нилотов и на панели у бортинженера. В нонент переклю
чения с одной г р уппы датчиков на д р у г у ю табло "ПОЖАР" должно погас
нуть и загораться , лампа-кнопка "1" должна гореть непрерывно;

- установите переключатель "ГРУППЫ ДАТЧИКОВ" в положение 
"ВЫКЛ". Светосигнальные табло "ПОЖАР" у пилотов и бортинженера должны 
погаснуть;

- выключите выключатель "ПИТАНИЕ".
Должна погаснуть лампа-кнопка "1";
- аналогично проверьте исправность исполнительных блоков и 

групп датчиков при установке переключателя "АГРЕГАТЫ" в положение 
"211". затеи "ЗМ" и установки переключателя "ГРУППЫ ДАТЧИКОВ" соот
ветственно в положения "1". "2", "3". "4"» "5", "б";

- установите оба переключателя "АГРЕГАТЫ" и "ГРУППЫ ДАТЧИКОВ" в 
выключенное положение. Пр и этом табло "ПОЖАР" должны погаснуть;

- выключите выключатель "ПИТАНИЕ*.
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Должна погаснуть лампа-кнопка сигнализирующая открытое положе

ние электромагнитного распределительного крана проверяемого отсека 
пожаротушения;

- выключите автоматы зашиты сети "ОГНЕТУШИТЕЛИ* на правой пане
ли АЗС.

3. 12 Проверка сотояния и работоспособности ударного механизма 
аварийного включения системы тушения пожара

Последовательность проверки
- убедитесь, что автоматы защиты сети "ОГНЕТУШИТЕЛИ" выключены;
- отверните винты крепления защитного обтекателя ударного меха

низма ( внизу на обшивке Фюзеляжа, шп. 43);
- снимите обтекатель;
- отверните винты крепления ударного механизма и снимите его с 

установочного места не отсоединяя электропроводки;
- проверьте внешнее состояние ударного механизма.
Механизм должен быть без механических повреждений. Не должно 

быть на штоке концевого выключателя влаги, коррозии. !ток должен 
быть п о к р ы т смазкой , а электропроводка без потертостей изоляции;

- убедитесь, что бортсеть самолета подключена к наземному ис
точнику электропитания;

- включите выключатель "ПИТАНИЕ" на панели системы тушения по
жара у бортинженера;

- снимите предохранительный шплинт с ударного механизма и наж
ните рычаг механизма. Должны о т кр ы т ь с я электромагнитные краны мото
гондол трех двигателей, расположенные в заднем техотсеке. Открытие 
контролируйте по характерному щелчку сердечников;

- отпустите рычаг, установите предохранительный шплинт;
- выключите и вновь включите выключатель "ПИТАНИЕ". Электромаг

нитные краны должны закрыться;
- установите ударный механизм на место и закрепите его винтами;
- выключите питание системы тушения пожара.

3. 13. Техническое обслуживание огнетушителей УБЦ-б

Пункт Р02. 16.01 Трудоемкость О. 35 чел. час

1. Осмотрите состояние сигнального диска-указателя саморазря
да баллонов огнетушителей УБЦ-б, расположенные на Фюзеляже по право
му борту между шп. 69-70. Отсутствие диска-указателя свидетельствует 
о саморазряде баллонов. В этом случае необходимо проверить давление 
в баллонах (табл. 1)



Т а б л и ц а  1
Давление в огнетушителях УБП-6 в зависимости от температуры ок
ружающего воздуха для состава " ФРЕОН 114 В2"

Температура окру
жающего воздуха -10 0 ♦ 10 ♦ 20 ♦ 30 ♦40 ♦ 50 ♦ 60

давление Р* 
♦ 5 кг/кв. си. бб 92 96 100 106 112 116 125

2. Проверьте внешнее состояние и надежность крепления огнету
шителей, установленных в заднем техническом отсеке (иш. 13,14). Зат
вор огнетушителя должен не иметь деформаций и загрязнений. Баллоны 
недолжны иметь механические повреждения, пироголовки и заглушки пе
реходников должны быть опломбированы (рис. 19).

Должно быть:
- огнетушители надежно закреплены на своих установочных не стах;
- баллоны обжаты стяжными хомутами;
- гайки стяжных болтов хомутов надежно завернуты и законтрены;
- электропроводка без потертостей изоляции;
- стекла манометров без сколов и трещин.
3 Проверьте по нанометрам давление в баллонвх огнетушителей в 

зависимости от температуры окружающего воздуха, указанного в табл. 1

4. Требование к отчету 
В отчете отразить
дефектную ведомость и перечень выполненных работ на самолете. 

КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ

1. Какими системами электроснабжения оборудован самолет Ту-154.
2. Назначение устройств НЗУ-ЗТб, БРН-206 и БТТ-40.
3. Принцип работы генератора ГТ-40П46.
4. Какие потребители подключены к I, II, III системам электроснаб-* 

жения.
5. Аварийные режимы работы системы трехфазного переменного тока 

220 В.
6. Назовите источники переменного тока.
7. Укажите источники постоялоного тока.
б. Как проверяется функционирование пожарной системы.
9. Перечислите виды освещения самолета. —
10. В чем заключаются работы по ТО контейнеров аккамуляторных батарей.
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11. Как подключить аэродромный источник п о с т о янн о го тока.
12. Как подключить аэродромный источник переменого тока к бортсети 

самолета.
13. Как проверить функционирование обшего освещения салонов.
14. Как зависит давление в УВД-в от температуры окружающей среды.
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натурах БАНО-57 и ХС-62; выключите ВГ-15К "АНО" (рис>17);
2. Проверьте работоспособность самолетного импульсного маяка 

СМИ-2КМ . для чего на верхнем пульте пилотов:
-включите выключатель ВГ-15К "КИС". Должны мигать поочередно,с 

равными интервалами (45 + -10 вспышек в мин) лампы ИФК-2000-1 маяка, 
расположенные на киле и внизу Фюзеляжа в светильниках СИ-2У;

Если СНИ-2КМ не работает ( не мигают обе лампы ) , проверьте 
исправность:

- автомата зашиты АЗФ1К-5 на левой панели генератора;
- автомата зашиты АЗСГК-2 на левой панели АЗС;
- электроцепей питания блока СМИ-2КМ;
- реле ТКЕ-52ПОДГ включения блока питания.

Если неисправность не обнаружена , замените блок питания 
маяка.

3. Проверьте работу самолетных Фар ПРФ-4МИ, для чего на верх
ней электрощитке пилотов:

- установите (при убранном положении Фюзеляжных и крыльевых фар) 
ручки переключателей " СВЕТ ФАР " (см. рис. 17) в положение "БОЛЬШОЙ", 
и проверьте блокировку включения нитей накала посадочного света 
ламп-фар. Не должны гореть нити накала посадочного света Фюзеляжных 
и крыльевых ламп-Фар;

- установите ручки переключателей в положение "МАЛЫЙ". Должны го
реть нити накала рулежных Фар СНФ-3;

- установите ручки переключателей в нейтральное положение. Нити 
накала рулежных Фар СМФ-3 должны погаснуть ;

- установите ручку переключателя "УПРАВЛЕНИЕ ФАРАМИ" в положение 
"ВЫПУСК" и проверьте работу электромеханизмов управления фарами ( на 
слух ) и время выпуска Фар. Должны включиться в работу электромеха- 
низкы левой и правой крыльевых фар и полностью выпустить Фары.

Время выпуска - не более 12 сек;
Если Фары невыпускаются проверьте исправность электроце
пей питания механизма (АЗСГК-Ю переключателя ППГ-15 ).
Если время выпуска (уборки) Фар не соответствует указан
ному в ТТ Фары замените.

- установите поочередно ручки в положение "БОЛЬШОЙ". Должны загоре
ться соответственно нити накала посадочного света Фюзеляжных и крыль
евых ламп-Фар; с

- установите ручку переключателя "УПРАВЛЕНИЕ ФАРАМИ" в положение 
"УБОРКА". Должны включиться в работу электромеханизны управления Фара- 
ни и Убрать их. Одновременно должны погаснуть нити накала посадочного 
света крыльевых и Фюзеляжных Фар-ламп;

- установите ручки переключателей в выключенное положение. Должны 
погаснуть нити накала посадочного света крыльевых и Фюзеляжных ^
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ламп-Фар;

4. Проверьте работу преобразователя ПТ-200Ц для чего:
включите автомат зашиты сети на левой панели АЗС " ПТ-200" и на слух 
оцените работу преобразователя.

- включите на верхнем электрощитке пилотов включатель авиагоризонта 
АГР-72 и не более чем через 3 мин. убраться бленкер на авиагоризонте 
АГР-72.

5. Проверьте работу однофазного преобразователя НА-100. для чего:
- установите автомат зашиты сети НА-100 левой панели АЗС в включен

ное положение и на слух оцените работу преобразователя ;
- на панели контроля работы двигателей пульта бортинженера включите 

три выключателя "КОНТРОЛЬ ТЕМПЕРАТУР";
- нажмите одну из кнопок "ПОЛЕТНЫЙ КОНТРОЛЬ" указателей температуры 

2ИА-7. Стрелка указателя 2ИА-7 должна установиться на значение темпе
ратуры в диапазоне от О до 30 С. что свидетельствует о подаче питания 
115 В 400 Гп. от преобразователя НА-100 ;

- выключите выключатели "КОНТРОЛЬ ТЕНДЕРАТУРЫ" и автомат зашиты АЗС 
левой панели АЗС.

«

3. 9 Проверка работоспособности общего . дежурного 
и аварийного освещения

Пу н к т  РО 2. 14.05 Т рудоенкость 0.4 чел. час
г

1. Проверка исправности общего освещения кабины , для чего :
- на правой панели АЗС включите все автоматы зашиты "ОСВЕЖЕНИЕ" ;
- на пульте бортинженера включите выключатель "КАБИНА".

Должна загореться электролампа в плафоне ПС-45 общего освещения ка
бины экипажа;

- выключите выключатель "КАБИНА" и электролампа освещения должна 
погаснуть.

2. Проверьте работоспособность светильников красно-белого осве
щения пультов и электрощитков пилотов, для чего :

- установите выключатели ВК-15 (один установлен на верхнем элект
ропилке пилотов, д р у г о й на пульте бортинженера) в положение белый 
свет или красный свет;

- поочередно поверните по часовой стрелки (до упора) ручки пере
менных резисторов» расположенные на верхнем электрошитке пилота (см. 
рис. 17).
Должны загореться до полного накала нити электроламп СМ-26 в свети
льниках левого и правого борта,верхнего электрошитка среднего пуль
та, а так же в светильниках приборных досок и пультов пилотов;

- поочередно поверните против часовой стрелки ( до упора ) р у к о я 
тки переменных резисторов.


