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В наст оящее  время для  полетов с гиперзвуковыми с к о р о ­
стями при меняют в основном жи дко стн ые  и твердотопливные 
реактивные двигатели.  Из -за  своей простоты нах одят  т а к ж е  
применение  прямоточные двигатели;  инфо рм ац и я  о шицоком 
применении комбин иро ванных двигателей  отсутствует.  П р е д ­
л а г ае м ы й  дв ига тел ь  пр ед наз нач ен для  полетов летательных 
ап п аратов  (ЛА)  на сверх- и гиперзвуковых скоростях полета 
(М =  2 . . .5 ,  Н =  20 ООО ... 50 ООО м) .  Отличием его от т р а д и ц и ­
онных и ко мб иниро ванных двигателей является  и сп ользо ва ­
ние ци кла  турбокомпр ессора  с теплообменником в широком 
спектре  реж и мов  полета.

Особенностью двиг ате ля  «обратной схемы» является  под­
д е р ж а н и е  постоянной те мпе ратуры газа  перед турбиной (за 
счет подачи топлива)  и перед компрессором (за счет ре гули­
руемого теп лооб ме нн ик а) ,  что позволяет  сохранить  высокий 
К П Д  турбо ко мпр ессор а  на всех р е ж и м а х  полета.  Прин ято е  
схемное решение  д ви гател я  у л уч ш ает  его экономичность.
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П р е д л а г а е м ы й  з а п а л ь н и к  относится  к вихревым противо- 
точным горелочным устройствам.  С целью повышения н а д е ж ­
ности за пус ка  и улучшения пусковых и .рабочих характери-
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стик элек трическая  свеча з а ж и г а н и я  и топли вна я  форсунка  
разм ещ ен ы  в профилиро ванной пре дкамере ,  стенки которой 
со стенками вихревой ка м е р ы  об ра з ую т  конический щелевой 
ка на л ,  со общ аю щий ся  та нг енц и ал ьн ыми отверстиями с внут­
ренним объемом пред кам еры.

Ра з о г р е ты е  за  счет реализ аци и эф ф ек та  энергетического 
ра зделени я  массы воздуха ,  проходя через конический щ е л е ­
вой кан ал ,  пр ео бра зу ют  свою кинетическую энергию в потен­
циальн ую энергию давлен ия .  За т е м  они поступают через т а н ­
генциальные к а н а л ы  в предка меру,  со зд ав ая  тороидал ьн ый 
ст аб ил из иру ющ ий вихрь нагретого  воздуха ,  в который вп рыс­
кивается  ж и д к о е  топливо.  Топли во- воз душ ная  смесь п о д ж и ­
гается электрической свечой з аж и ган и я .
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Поверхности с полусферическими углубле ни ями имеют 
высокую энергетическую эффективность ,  поэтому являю тся  
перспективными ин те нси фи кат ора ми  теплообм ена  в д в и га те ­
ля х  и энергетических установках .

П ре дс т а в л е н ы  резу льтат ы экспериментов  по исследованию 
теплоотдачи на поверхности диф фузор но го  к а н а л а  за  по лу­
сферическим угублением. Угол  полу раствора  д и ф фу зо р а  из ­
менялся  и при ни мал  значения  — 3,5°; 6° и 8,5°. Метод  и зм е­
рения  лока льн ог о  теплового потока  —  градиентный. Д и а м е т р  
углубл ени я  50 мм. Число  Р ей н оль дс а  5 Х  103... 10Э. Опыт ные  д а н ­
ные пре дстав лены в виде зак он а  теплообм ена  S t  =  f ( R e * * ) .

Получено,  что теплообмен за  лункой во зр астае т  с у вели­
чением продольного положит ельно го  гради ент а  давлен ия .  
П ри ф икси ров ан но м значении гр ад и ен та  дав л ен и я  о к азы ва ет  
влияние  число Рейн оль дса .
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