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Значительные перекосы и колебания валов ускорителей ГПА при
водят к выходу из строя подшипников, зубчатых передач и муфт.
Для определения смещений,амплитуд и характера колебаний валов 
использовались индуктивные д^чики и электронная аппаратура, 
Температурный режим подшипников скольжения исследовался при по
мощи медноконстантановых термопар, установленных вблизи рабочих 
поверхностей подшипников как по окружности, так и по длине.

Температура в 83-х исследуемых точках измерялась последова
тельно при помощи автоматического устройства, изготовленного на 
базе электронного потенциометра ЭПП-09. Для оценки качества ра
боты ускорителя производился вибрационно-акустический контроль 
за его работой.

Экспериментально установлено, что основной причиной неравно
мерного распределения нагрузки по длине зубчатой передачи и 
подшипников являются пространственные перекосы и высокий уровень 
колебаний валов. Исследозано влияние на положения валов ускори
теля сил зацепления, действие масляного клина в подшипниках,теп
ловых деформаций корпусов агрегата, усилий в зубчатых муфтах и 
дисбаланса вращавшихся деталей, Построенные годографы сил хорошо 
согласуются с траекториями осей валов колеса и шестерни в под
шипниках. Разработана методика расчета смещения валов от указан
ных факторов и учет их при центровке валов ГПА.

Экспериментальные исследования с зазорами в подшипниках ко
леса, в 2 раза меньшими относительно рекомендованных заводом-иэ- 
готовителем,и преднамеренная расцентровка валов значительно 
улучшили работу ускорителя. Указанные исследования гидродинами
ческих и тепловых явлений в подшипниках скольжения с уменьшенны
ми зазорами подтвердили основные выводы теоретического анализа.

Даны рекомендации по изменению конструкций подшипников вала 
шестерни и предложена зубчатая муфта с уравновешивающим устрой
ством, на которую выдано авторское свидетельство.

Предварительная расцентровка валов ГПА уменьшает их перекосы, 
выравнивает распределение нагрузки в зацеплении зубьев шевронной 
передачи, повышает её нагрузочную способность и долговечность, а 
также снижает уровень шума и вибрации ускорителя.


