
Улучшение тешююго б ш ш а  к умешпеше п оп а, т
ТРИШЕ В КОНТАКТШЙ ЗОЖ ШДЩЙПНИЮВ ШШЫЕНШ  

Снегований Ф.П.,Буяюк Н .Г«( г . Херсон)

На низких окружных скоростях в шдаишшках скольжения 
( |Дс 5 м/с) на рабочих поверхностях валов которых имеется 
регулярный микрорельеф, наблюдается снижение несущей способнос
ти, которое пропорционально уменьшению контактной поверхности 
вала, часть шторой (шкро углубления} не участие!' в восприя
тии. нагрузки. При небольших скоростях, когда давления близки к 
предельным, выполнение регулярного микрорельефа на поверхнос
тях трения не.следует рекомендовать. Когда же пара трения рабо
тает с давлениями,меньшими по сравнению е предельными, наличие 
микроуглублений на одной из поверхностей (предпочтительно на 
подвижной), заполненных маслом, дает положительный эффект'. Поте
ри на трение уменьшаются, а срок службы увеличивается. 'Давления 
на фактической контактной площади при этом не должны превышать 
допускаемых для гладких поверхностей.

На высоких скоростях скольжения ( ‘/ > 3 0  м/с), когда по
условиям теплового баланса давление сравнительно невелико,повы
шение нагрузочной способности подаипника возможно при увеличении 
расходов смазки через несущую зону, что обеспечивается регуляр
ным микрорельефом подвижной поверхности трения.

Нами предложена новая конструкция подшипника скольжения с 
каплеобразными микроуглублениями яа трущейся поверхности, приз
нанная изобретением (положит,решение ГК СССР по делам изобрете
ний и открытий по заявке * 3BS8S08), обладающая более совер
шенным тепловым балансом и мишшаяьаши энергетическими затрата
ми на трение.


