
О РШИ ̂ ПРОСКАЛЬЗЫВАНИЯ ПРИ ТРЕНИЙ КАЧЕНИЯ 
К ад оме кай 3 .U . (г.Киев)

Форма контакта -двух параллели оееннх цилиндров ври фракцион
ном ка тении с обильной смазкой значительно отличаатеяот идеал»» 

йров ак еых моделей, используемых в гидродинамической и кеянракт- 
ас- . иамйчесяой.теориях смазки, так как на ведущей, поверх
ности силами трения приповерхностный материал о-ттесняепзиз зоны . 
гкхода ч зону входа з контакт и редан уменьшается, а из ведомой 
поверхности, остающейся на празяем месте, редан увеличивается вви
ду появления под ним упругой волны. Эти деформационные изменения 
вызывай1 поворот плоскости -контакта и ставит в неравные узловая 
роботы опережающие и отстающие поверхности. трения, ."сойс тяжелые 
углоьия работы возникают в контаете при качении с малыми ског.Ьг 
лашяиа, когда возрастам колебания формы контакта, дгретярего- 

принять гплокел/ке идеального качения, а затем срывающегося то 
к форме скольжения (проскальзывания), то 'к  форме качения.

л таких условиях работы,.когда толщина слоя смазки достаточ
но большая, зги изменения ферт контакта происходят сравнительно 
легко а коэффициент трения возрастает .незначительно» г при ма
лых толщинах смазочного слон коэффициент трения увеличиваете г.

• не порядок ж более, что хорошо показано в работах Е.ФДугьлж 
Г.Е.Трубина, В.А.Розенберга. Они-считают, что такие изменения 
коэффициента трения происходят ввиду' особах термодинамических 
свойств контакта. Однако, более вероятным и очевидным является 
то, что с увеличением скодьжеияятатенсяввость перестройки фор
мы контакта затухает, а поэтому коэффициент трения уменьшается 
г. стsбшхвзаруется, при малых толщинах слоя смазки он .будет 
больше, при бохьщих-.соответств«няо меньше.


