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Работоспособность полимерных подшипников скольжения гидроди­
намического ■трения зависит от упруги деформаций антифринцион- 
но го полимерного- покрытия. Деформация аолвмеонсго покрытия в 
зоне максимальных гидродинамических давлений увеличивает мини­
мальную толщину смазочного слоя, влияет на прочность сцепления 
полимерного покрытия с металлической основой ж теш самым на-ре-I
ботоспособность всего подшипника.

Предлагается методика теоретического и экспериментального же,- 
следования упругих деформаций полимерного слоя прямых а обратных 
пар скольжения,, вызванных гидродинамическим давлением, ж приве­
дены их сравнительные исследования.

Б качестве ьнтифрикциояного материала бил использовав феяа- 
лон 02 (ТУ 6-05-221-226-72). .

Теоретически установлено, что упругая деформация полимерного 
слоя обратной парк меньше, чей прямой, и зависит от толщины не­
металлического шифытия. Так, щ® толщине полимерного слоя 
3,0 мм максимальная рздаййькая деформация неме•■аллкческого слоя 
для прямой пара равна 0,084 ш , в ддж ыодпштшика с обратно.”: па­
рой она е» 6,76 % дагкыве к составляет 0,078 set. Б том случае, 
когда толщина неметаллического слоя 0,3 ш , максимальная упругая* 
деформация полимерного слоя прямой пары равна 0,056 од. При этом 
для подщипана с обратной парой ока составляет 0,054 ш , что на 
2,26 % меньше, чем дефоршция голимерного слоя прямо! пары.

Результаты лабораторных испытаний подтвердили теоретические 
вывода.
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