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Интерферометрический метод можно использовать для определения 
толщины смазочного слоя и оценки влияния количества смазки нв 
режим масляного голодания в зоне точечного контакта шарика с ко­
льцом упорного шарикоподшипника.

Исследовалась масла ИС-Х4, MC-2G С и пластичные смазки ВШИ
ЯП-260, ВНИИ Щ-323 и ВНИИ ЕП--228. Масло при .температуре от 30 до 

о70 С подавали непрерывной струей в зону контакта. Для пластичных 
смазок применяла одноразовую закладку. Контактные напряжения ме­
нялись от 1.0 до 1.8 ГШь

Эксперименты показали, что в диапазоне контактных напряжений 
1.0 - 1.8 ГПа при одной и той же скорости качения толщина сма - 
зочного слоя увеличивается с ростом вязкости смазки и тем интен­
сивнее, чем вше вязкость. Кроме того, >• высоковязких смазок*
для роста толщины смазочного слоя необходимы малые скорости ка­
чения, а для калошзких они должны быть увеличены на один-двв 
порядка. Так, нри одинаковых условиях для смазки ВЕЩ Ш-260 ро~
увеличенив толщины слоя начинается при скорости-качения V «0,035 
Ш с. а для смазки ВНИИ НП-228 - при V  = С,75 м/с.

Изучение, '  штерференционнкх картин и экспериментальных кри­
вых показало, htg недостаток смазки на входе существенно снижает 
толщину и изменяет форму смазочного слоя в контактной зоне, что 
особенно заметно в шарикоподшипниках при высоких скоростях каче­
ния и большом числе шариков,, когда масло не успевает заполнять 
дорожку качения перед очередным шариком. При этом, установлено, 
что если линия мениска смазки удалена от передней кромки контак­
та на расстояние, более полуоси площадки контакта Герца, тб 'ьгай- 

хяного рслоденкя не наблюдается.


