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Рассматривается задача ® движении жесткого шипа,нагруженно­
го силами, переменна ми по величине и кайравленио ,в пространстве 
зазсра,образованного шипом и упругим корпусом.

Произвольная по одной из координат геометрия смазочного слоя 
описывается кубическим интерполяционным сплайном.Траектория 
движения центра шина рассчитывается численным решением системы 
дифференциальных ураваенкй.Ввиду жесткости системы последняя 
интегрируется методом локальной линеаризации.На каждом шаге рас­
чета траектории уравнение Рейнольдса для давлений в смазочном 
слое интегрируется с использованием теории узкого подшипника. 
Лзгирные деформации корпуса рассчитываются методом перемещений.

Обсуждаются метода улучшения сходимости итерационного алго­
ритма поочередного решения задач гидродинамической теории смаз­
ки к -теории упруг ости.Решается задача об определении функции 
толщины смазочного сдоя.шкйшзируащей некоторый квадратичный 
функционал.Минимизация осуществляется методами нелинейного про­
граммирования ,придания которые удается избежать проблемы числен­
ной неустойчивости алгоритма.

Показано,что при использовании гипотезы а пропорциональности 
между радиальным прогибом и давлением в какой-либо точке траек­
тория движения центра шпа сложнонагруженкого подшипника рассчи­
тывается сравнительно просто,так как уравнение Рейнольдса в этом 
случае сводится к известной задаче Коши и интегрируется стандар­
тным методом Рунге-Кутта.


