
УДК 6 2 9 .7 .0 1 8 .7  

В .А .Вы зхания, Е .И .Д авидов

ПЛАНИРОВАНИЕ ЛЕТНЫХ ИСПЫТАНИЙ САМОЛЕТА ПО ВЫЯВЛЕНИЮ 
ПРИЧИН АВТ ОКОЛЕВАНИЙ РУЛЕЙ С СЕРБ OK «ПЕНС АТ ОР ОМ

При п олетах  некоторых типов сам олетов на эк сп л у а­
тационных режимах иногда возникают автоколеб ан и я  р у л е­
вых п оверхн остей  с сервоком пенсатором  ( СК) .  П роведен­
ные авторам и теорети ч еск и е исследования п о к азал и , что 
'определяющими ф акторами, способствующими возникновению 
автоколебаний , являю тся большая аэродинам ическая ком­
пенсация СК и наличие люфта в т я г е  СК. Коэффициенты 
марнирных моментов, полученные по продувкам или р а с ­
четным путем , как правило, весьм а приближенные, а  в е ­
личина люфта в СК при эксплуатации не кон трол и руется .

В данной р аботе р ассм атр и вается  методика о п р ед е­
ления коэффициентов аарнирныж моментов и люфта в т я ге  
СК по р езу л ьтатам  летных испытаний. С этой целью на 
тягу  СК у ста н ав л и в ае т ся  тен эо д атч и к , с помощью к о то р о ­
го и зм еряется  шарнирный момент СК- Muir • Зам ер Мш.г  
производится для различных значении угл ов отклонения 
рулей ($) и СК (Г) с некоторым шагом на режиме бее 
автоколебан и й . Коэффициент шарнирного момента ап п рок­
симируется нечетным полиномом 5 - г о  порядка по степеням 

(Г и t  Н еизвестные коэффициенты разложения н ах о ­
дятся по методу наименьших к в а д р а т о в . По записям t  
и усижи® в т я г е  СК оп ределяется  величина люфта в т я ге  
СК. На основании полученных еначений коэффициентов 
шарнирных моментов и люфта в т я г е  СК д ел а ется  вывод о 
вовмохности возникновения и режимах автоколебан и й  ру­
левых п овер хн остей .


