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ИССЛЕДОВАНИЕ РАБОТЫ СИЛОВЫХ КОНСТРУКЦИЙ САМОЛЕТА-АЭРОБУСА

Рассматриваются два основных агр егата  планера самолета- 
-аэробуса: стык стреловидного крыла с фюзеляжем и хвостовая 
часть фюзеляжа совместно с горизонтальным и вертикальным опе­
рением. Конструкция стыка осложнена йассийной нишей за  зад­
ним лонжероном и большим вырезом в нижней части фюзеляжа под 
крылом, ограниченным двумя высокими продольными балками. Осо­
бенностями х в о с т о в о й  части планера являются большой с к в о з н о й  

вырез в  фюзеляже под переставной стабилизатор и способ креп­
ления стабилизатора.

Напряженно-деформированное состояние обоих агрегатов ис­
следовалось методом конечных элементов с помощью комплекса 
Программ РАСчета Авиационных Конструкций (ПРАСАК). Рассматри­
вался широкий спектр условий эксплуатации -  около десяти 
различных случаев нагружения. Разработанные расчетные модели 
каждой из конструкций имели до 1200 узлов и состояли пример­
но иЗ 2000 конечных элементов.

Результаты расчетов позволили определить критические 
случаи нагружения, выявить ряд особенностей силового взаимо­

действия крыла и оперения с фюзеляжем, найти и проанализиро­
вать зоны высоких напряжений и слабонапряженные участки конст­
рукции .

На основании анализа генеральных путей передачи сил пред­
ложены несколько вариантов улучшения исследуемых конструкций 
с точки зрения более благоприятной передачи внешних сил и сни­
жения в е са  агрегато в.


