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В настоящей статье исследуется понятие транспортной безопасности в 
системном ряду с такими родовыми правовыми категориями как безопас-
ность и общественная безопасность. Понятие транспортной безопасности 
классифицируется по видам в зависимости от характера транспортного 
средства. Делается вывод, что настоятельное требование времени – повы-
шение уровня обоснованности правовых положений в области обеспече-
ния транспортной безопасности с учетом как криминологических законо-
мерностей, так и межотраслевого (комплексного) взаимодействия, четко-
сти формулировок правовых норм, определяющих систему экономических, 
организационных и иных мер в сфере транспортного комплекса, соответ-
ствующих угрозам совершения актов незаконного вмешательства.

This article examines the concept of transport security in a systemic row 
with such generic legal categories as security and public safety. The concept of 
transport safety is classified by type depending on the nature of the vehicle. It is 
concluded that the urgent requirement of the time is to increase the level of valid-
ity of legal provisions in the field of transport security, taking into account both 
criminological laws and intersectoral (complex) interaction, the clarity of the 
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wording of legal norms that determine the system of economic, organizational 
and other measures in the field of the transport complex, corresponding to the 
threat of committing acts of unlawful interference.

Основные принципы и содержание деятельности по обеспе-
чению безопасности государства, общественной безопасности, 
экологической безопасности, безопасности личности, иных ви-
дов безопасности, предусмотренных законодательством Россий-
ской Федерации, определяет в настоящее время федеральный 
закон от 28 декабря 2010 г. №390-ФЗ «О безопасности». Соглас-
но ч. 1 ст. 4 этого нормативно-правового акта, государственная 
политика в области обеспечения безопасности является ча-
стью внутренней и внешней политики Российской Федерации 
и представляет собой совокупность скоординированных и объ-
единенных единым замыслом политических, организационных, 
социально-экономических, военных, правовых, информацион-
ных, специальных и иных мер. Основными принципами обе-
спечения безопасности в соответствии со ст. 2 названного выше 
источника являются: соблюдение и защита прав и свобод чело-
века и гражданина; законность; системность и комплексность 
применения федеральными органами государственной власти, 
органами государственной власти субъектов Российской Феде-
рации, другими государственными органами, органами местного 
самоуправления политических, организационных, социально-
экономических, информационных, правовых и иных мер обеспе-
чения безопасности; приоритет предупредительных мер в целях 
обеспечения безопасности; взаимодействие федеральных орга-
нов государственной власти, органов государственной власти 
субъектов Российской Федерации, других государственных орга-
нов с общественными объединениями, международными орга-
низациями и гражданами в целях обеспечения безопасности.

При этом общее понятие безопасности в современном зако-
нодательстве отсутствует. Вместе с тем напомню, что в ст. 1 утра-
тившего силу Закона РФ от 15 марта 1992 г. «О безопасности» 
безопасность определялась как состояние защищенности жиз-
ненно важных интересов личности, общества и государства от 
внутренних и внешних угроз.
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Безопасность – сложная и одновременно емкая правовая кате-
гория, отражающая надежный уровень защищенности. Образно 
безопасность можно представить в виде «зонта» или «щита» для 
укрытия разнообразных материальных и нематериальных благ и 
ценностей от всевозможных вызовов, рисков, угроз. К таким бла-
гам и ценностям относятся: жизнь одного человека или жизнь 
нескольких лиц, здоровье человека или населения, телесная не-
прикосновенность, свобода, собственность и имущественные 
права, интересы публичной или частной службы, окружающая 
среда, безопасность транспортной системы, конституционный 
строй, суверенитет, территориальная целостность и др. Как вид-
но, все перечисленные выше объекты правовой охраны имеют 
качественную разнородность в условиях (правомерного или 
противоправного) действия опасных источников, ставящих эти 
блага и ценности в положение повышенной уязвимости, когда 
вероятность причинения им вреда и ущерба возрастает. Вместе 
с тем все названные блага и ценности одновременно и совместно 
могут находить защиту под «зонтом» безопасности. При наличии 
реальных угрожающих обстоятельств «зонт» безопасности мо-
жет обеспечивать усиление защищенности, повышение уровня 
охраны. Без последнего нуждающиеся в усиленной защите блага 
и ценности оказываются беззащитными и открытыми для раз-
нообразных вызовов, рисков, угроз. 

Раскрывая социально-правовую природу безопасности, об-
ратим внимание на органическую взаимосвязь этой категории 
с понятием угрозы. В самом деле, какие блага и ценности нуж-
даются в обеспечении безопасности? Очевидно те, которым 
кто-либо или что-либо угрожает. Не случайно, в соответствии с  
пп. 1 и 4 ст. 3 Федерального закона от 28 декабря 2010 г. №390-ФЗ «О 
безопасности», деятельность по обеспечению безопасности вклю-
чает в себя прогнозирование, выявление, анализ и оценку угроз 
безопасности; разработку и применение комплекса оперативных 
и долговременных мер по выявлению, предупреждению и устра-
нению угроз безопасности, локализации и нейтрализации послед-
ствий их проявления. Угроза – это отрицательное влияние или не-
гативное воздействие. Угроза – это различного рода риски, вызовы, 
иная возможная и ожидаемая опасность. Угроза – это вероятность 
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ущерба, вреда, потерь. Согласно ст. 3 утратившего силу Закона РФ 
«О безопасности», под угрозой безопасности понималась совокуп-
ность условий и факторов, создающих опасность жизненно важным 
интересам личности, общества и государства. 

Категория «безопасность» тесно связана и с понятием «устой-
чивость». Устойчивость – это способность или возможность 
системы сохранять текущее состояние при влиянии внешних 
воздействий. Это свойство организма сохранять свои особен-
ности даже при серьезном внешнем воздействии. Если текущее 
состояние не сохраняется, то такое состояние называется не- 
устойчивым. Устойчивость объекта или системы объектов – это 
их способность сохранять стабильность, неизменность структу-
ры, внутренние и внешние связи независимо от воздействия тех 
или иных факторов. Устойчивость представляет собой способ-
ность объекта или системы объектов возвращаться в исходное 
(безопасное) состояние после какого-либо возмущения. Устой-
чивость – это позитивный результат борьбы порядка с хаосом. 
Прогресс – явление преходящее, локальное. Как писал Н. Винер: 
«Мы плывем вверх по течению, борясь с огромным потоком дез- 
организованности, который в соответствии со вторым законом 
термодинамики стремится все свести к тепловой смерти – все-
общему равновесию и одинаковости… В этом мире наша пер-
вая обязанность состоит в том, чтобы устраивать произвольные 
островки порядка и системы»1. И далее: «В мире, где энтропия 
в целом стремится к возрастанию, существуют местные и вре-
менные островки уменьшающейся энтропии, и наличие этих 
островков дает возможность некоторым из нас доказывать на-
личие прогресса»2. Механизм их возникновения состоит в есте-
ственном отборе устойчивых форм.

Чем более устойчив объект или система объектов, тем бо-
лее высок уровень их безопасности. Нарушение связей между 
компонентами объекта или системы объектов, потеря стабиль-
ности ведет к неустойчивости и служит сигналом перехода от 
безопасного состояния к опасному. Очевидно, что безопасность 
как устойчивость по отношению к угрозам не есть изначально и 
1	 Винер Н. Я – математик.  М.: Наука, 1964. С. 311.
2	 Винер Н. Кибернетика и общество. М.: ИЛ, 1958. С. 49.
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неизменно присущее любому объекту или системе объектов со-
стояние. Безопасность предполагает введение, построение опре-
деленной системы мер и создание необходимых условий, обеспе-
чивающих спокойное и беспрепятственное функционирование 
системы, организаций, социума в целом. В этом смысле безо-
пасность есть комплекс мер информационного, материально-
технического, организационного характера. Безопасность есть 
создание и поддержание личностью, обществом, государством, 
в связи с выполнением вышеназванных мероприятий, особой 
системы отношений в целях предотвращения или минимизации 
возможного причинения вреда. Отличительная черта этого ком-
плекса отношений состоит в том, что он «вытекает» из уже дан-
ных, имеющихся взаимосвязей и процессов, «размещается» над 
осуществляемыми видами социальной жизнедеятельности. 

В связи с вышесказанным следует также подчеркнуть, что без-
опасность – категория комплексная, межотраслевая, которая из-
вестна и конституционному, и трудовому, и уголовному, и адми- 
нистративному, и другим отраслям права и законодательства. 
Так, в соответствии со ст. 5 Федерального закона от 28 декабря 
2010 г. №390-ФЗ «О безопасности», правовую основу обеспечения 
безопасности составляют Конституция Российской Федерации, 
общепризнанные принципы и нормы международного права, 
международные договоры Российской Федерации, федеральные 
конституционные законы, Федеральный закон «О безопасности», 
другие федеральные законы и иные нормативные правовые акты 
Российской Федерации, законы и иные нормативные правовые 
акты субъектов Российской Федерации, органов местного са-
моуправления, принятые в пределах их компетенции в области 
безопасности.

Одним из видов безопасности, согласно ст. 1 Федерального 
закона от 28 декабря 2010 г. №390-ФЗ «О безопасности», явля-
ется общественная безопасность. Кстати, это самостоятельный 
объект определенной группы правонарушений (например, пред-
усмотренных нормативными предписаниями главы 20 КоАП РФ 
и раздела IX УК РФ). Общественную безопасность в указанном 
смысле можно определить как установленную и поддерживае-
мую систему отношений, которая обеспечивает, в силу действия 
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общеопасных источников, усиленную защиту общественных  
интересов, интересов общества. 

Общественная безопасность характеризуется рядом сущност-
ных признаков. Во-первых, общественная безопасность связана 
с существованием в специальных сферах деятельности или иных 
областях социальной жизни источников, обладающих особой, по-
вышенной опасностью для окружающих благ и ценностей, для 
существующих отношений и процессов. Особая опасность таких 
источников состоит кроме всего прочего и в том, что они угро-
жают одновременно всем и каждому из социальных благ и их 
носителей. Во-вторых, предопределенность и обусловленность 
системы общественной безопасности наличием устойчивых со-
циальных отношений, процессов и видов деятельности означает, 
что безопасности присущ надстроечный, «вторичный» характер. 
Это объясняется тем, что ее функциональное назначение – обе-
спечить повышенную охрану, предотвратить возможный вред или 
минимизировать негативное воздействие в отношении сложив-
шихся социальных связей, действующих институтов, протекаю-
щих общественных процессов или осуществляемой деятельности. 
В-третьих, объектом общественной безопасности выступают ин-
тересы общества – это осознанные всеобщие потребности в виде 
широкого и индивидуально неопределенного круга благ и ценно-
стей (здоровья населения, окружающей среды, транспортной си-
стемы и т.д.). В-четвертых, комплексный характер общественной 
безопасности позволяет обеспечивать усиленную защиту выше-
названным благам и ценностям одновременно и совместно. 

Общественная безопасность содержательно не является «одно-
ликой» и, в свою очередь, включает в себя разновидности, которые 
соотносятся между собой с учетом их социальной ценности. 

Одним из видов общественной безопасности выступает 
транспортная безопасность. Эта категория имеет свое легаль-
ное определение. Согласно ст. 1 Федерального закона от 9 февра-
ля 2007 г. №16-ФЗ «О транспортной безопасности», транспортная 
безопасность – состояние защищенности объектов транспортной 
инфраструктуры и транспортных средств от актов незаконного 
вмешательства (т.е. противоправного действия/бездействия, в 
том числе террористического акта, угрожающего безопасной де-
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ятельности транспортного комплекса, повлекшего за собой при-
чинение вреда жизни и здоровью людей, материальный ущерб 
либо создавшее угрозу наступления таких последствий).

При этом к объектам транспортной инфраструктуры отно-
сится технологический комплекс, вбирающий в себя: а) желез-
нодорожные вокзалы и станции, автовокзалы и автостанции;  
б) объекты инфраструктуры внеуличного транспорта, определя-
емые Правительством РФ; в) тоннели, эстакады, мосты; г) мор-
ские терминалы, акватории морских портов; д) порты, которые 
расположены на внутренних водных путях и в которых осущест-
вляются посадка (высадка) пассажиров и (или) перевалка грузов 
повышенной опасности на основании специальных разрешений, 
выдаваемых в порядке, устанавливаемом Правительством РФ 
по представлению федерального органа исполнительной власти, 
осуществляющего функции по выработке государственной по-
литики и нормативно-правовому регулированию в сфере транс-
порта, по согласованию с федеральным органом исполнительной 
власти в области обеспечения безопасности РФ, федеральным 
органом исполнительной власти, осуществляющим функции по 
выработке государственной политики и нормативно-правовому 
регулированию в сфере внутренних дел, судоходные гидротехни-
ческие сооружения; е) расположенные во внутренних морских 
водах, в территориальном море, исключительной экономической 
зоне и на континентальном шельфе РФ искусственные острова, 
установки, сооружения, в том числе гибко или стационарно за-
крепленные в соответствии с проектной документацией на их 
создание по месту расположения плавучие (подвижные) буро-
вые установки (платформы), морские плавучие (передвижные) 
платформы, за исключением подводных сооружений (включая 
скважины); ж) аэродромы и аэропорты; з) определяемые Прави-
тельством РФ участки автомобильных дорог, железнодорожных 
и внутренних водных путей, вертодромы, посадочные площад-
ки, а также обеспечивающие функционирование транспортного 
комплекса здания, сооружения и помещения для обслужива-
ния пассажиров и транспортных средств, погрузки, разгрузки 
и хранения грузов повышенной опасности и (или) опасных гру-
зов, на перевозку которых требуется специальное разрешение;  
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и) здания, строения, сооружения, обеспечивающие управление 
транспортным комплексом, его функционирование, используе-
мые федеральными органами исполнительной власти в области 
транспорта, их территориальными органами и подведомствен-
ными организациями, а также объекты систем связи, навигации 
и управления движением транспортных средств воздушного, 
железнодорожного, морского и внутреннего водного транспор-
та, определяемые федеральным органом исполнительной власти, 
осуществляющим функции по выработке государственной по-
литики и нормативно-правовому регулированию в сфере транс-
порта, по согласованию с федеральным органом исполнительной 
власти в области обеспечения безопасности РФ, федеральным 
органом исполнительной власти, осуществляющим функции по 
выработке государственной политики и нормативно-правовому 
регулированию в сфере внутренних дел. 

Заметим, что в понятие транспортного комплекса включены 
не только объекты и субъекты транспортной инфраструктуры, 
но и транспортные средства. Транспортные средства – устрой-
ства, предназначенные для перевозки физических лиц, грузов, 
багажа, ручной клади, личных вещей, животных или оборудо-
вания, установленных на указанных транспортных средствах 
устройств, в значениях, определенных транспортными кодек-
сами и уставами. Согласно Федеральному закону от 9 февраля 
2007 г. №16-ФЗ «О транспортной безопасности», транспортные 
средства классифицируются на: а) транспортные средства ав-
томобильного транспорта, используемые для регулярной пере-
возки пассажиров и багажа или перевозки пассажиров и багажа 
по заказу либо используемые для перевозки опасных грузов, на 
осуществление которой требуется специальное разрешение; б) 
воздушные суда гражданской авиации, используемые для осу-
ществления коммерческих воздушных перевозок и (или) выпол-
нения авиационных работ; в) воздушные суда авиации общего 
назначения, определяемые Правительством РФ по представ-
лению федерального органа исполнительной власти, осущест-
вляющего функции по выработке государственной политики и 
нормативно-правовому регулированию в сфере транспорта, со-
гласованному с федеральным органом исполнительной власти 
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в области обеспечения безопасности РФ, федеральным органом 
исполнительной власти, осуществляющим функции по выработ-
ке государственной политики и нормативно-правовому регули-
рованию в сфере внутренних дел; г) суда, используемые в целях 
торгового мореплавания, за исключением судов, используемых 
для санитарного, карантинного и другого контроля, прогулочных 
судов, спортивных парусных судов, а также искусственных уста-
новок и сооружений, которые созданы на основе морских плаву-
чих платформ и особенности защиты которых от актов незакон-
ного вмешательства устанавливаются в соответствии со ст. 12.3 
Федерального закона «О транспортной безопасности»; д) суда, 
используемые на внутренних водных путях для перевозки пасса-
жиров, за исключением прогулочных судов, спортивных парус-
ных судов, и (или) для перевозки грузов повышенной опасности, 
допускаемых к перевозке по специальным разрешениям в по-
рядке, устанавливаемом Правительством РФ по представлению 
федерального органа исполнительной власти, осуществляющего 
функции по выработке государственной политики и нормативно-
правовому регулированию в сфере транспорта, согласованному 
с федеральным органом исполнительной власти в области обе-
спечения безопасности РФ, федеральным органом исполнитель-
ной власти, осуществляющим функции по выработке государ-
ственной политики и нормативно-правовому регулированию в 
сфере внутренних дел; е) железнодорожный подвижной состав, 
осуществляющий перевозку пассажиров и (или) грузов повы-
шенной опасности, допускаемых к перевозке по специальным 
разрешениям в порядке, устанавливаемом Правительством РФ 
по представлению федерального органа исполнительной власти, 
осуществляющего функции по выработке государственной по-
литики и нормативно-правовому регулированию в сфере транс-
порта, согласованному с федеральным органом исполнительной 
власти в области обеспечения безопасности РФ, федеральным 
органом исполнительной власти, осуществляющим функции по 
выработке государственной политики и нормативно-правовому 
регулированию в сфере внутренних дел; ж) транспортные сред-
ства городского наземного электрического транспорта.

При этом следует иметь в виду, что обеспечение транспортной 
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безопасности включает в себя реализацию определяемой госу-
дарством системы правовых, экономических, организационных 
и иных мер в сфере транспортного комплекса, соответствующих 
угрозам совершения актов незаконного вмешательства. Согласно 
ст. 2 Федерального закона от 9 февраля 2007 г. №16-ФЗ «О транс-
портной безопасности», целями обеспечения транспортной безо-
пасности являются устойчивое и безопасное функционирование 
транспортного комплекса, защита интересов личности, общества 
и государства в сфере транспортного комплекса от актов неза-
конного вмешательства.

Отсюда, безопасность на транспорте (транспортную безопас-
ность) можно в общих чертах определить как установленную и под-
держиваемую систему отношений, которая обеспечивает, в силу 
действия общеопасных источников, усиленную защиту интересов 
общества в сфере функционирования транспортного комплекса. 

В контексте обеспечения национальной безопасности под 
транспортной безопасностью следует понимать состояние транс-
портной системы РФ, позволяющее обеспечивать национальную 
безопасность и национальные интересы в области транспортной 
деятельности, устойчивость транспортной деятельности, пре-
дотвращать (минимизировать) вред здоровью и жизни людей, 
ущерб имуществу и окружающей среде, общенациональный эко-
номический ущерб при транспортной деятельности. 

Транспортная безопасность как объект определенной груп-
пы правонарушений представляет собой систему общественных 
отношений, складывающихся в области транспортной деятель-
ности и обеспечивающих усиленную защиту жизни и здоровья 
населения, собственности, окружающей среды при организа-
ции и управлении процессом перемещения пассажиров и (или) 
грузов воздушным, водным (морским, речным), наземным (же-
лезнодорожным, автомобильным) и магистральным трубопро-
водным транспортом. 

Транспортная безопасность (как и общественная безопас-
ность) – межотраслевая категория. Дело в том, что в современ-
ном законодательстве России общественным отношениям в 
сфере безопасности движения и эксплуатации транспорта обе-
спечена комплексная охрана посредством как гражданского и 
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административного права, так и уголовного и других отраслей 
законодательства. 

Особенно это бросается в глаза на примере взаимоотноше-
ний административного и уголовного права в сфере обеспечения 
транспортной безопасности. Под межотраслевым взаимодей-
ствием уголовного и административного права в области транс-
портной безопасности понимается взаимная связь нормативных 
положений УК РФ и КоАП РФ об ответственности за наруше-
ние правил движения и эксплуатации транспортных средств, 
которую необходимо учитывать в процессе законотворческой и 
правоприменительной деятельности в целях эффективного про-
тиводействия указанным правонарушениям. Так, администра-
тивное законодательство защищает безопасность функциониро-
вания транспорта с помощью ряда правовых норм, описанных 
в гл. 11 «Административные правонарушения на транспорте» и 
гл. 12 «Административные правонарушения в области дорожно-
го движения» КоАП РФ, а уголовное законодательство – посред-
ством предписаний гл. 27 «Преступления против безопасности 
движения и эксплуатации транспорта». Такое положение дел 
объяснимо: определенное число транспортных правонаруше-
ний («общеопасные» транспортные преступления и проступки) 
независимо от характера, степени опасности и вредоносности 
посягает на один и тот же объект – безопасность на транспор-
те (транспортную безопасность). В этом случае различие между 
транспортными преступлениями и проступками, угрожающими 
безопасности движения и эксплуатации транспорта, проводится 
по другим признакам состава правонарушения. 

Вместе с тем следует иметь в виду, что не все транспортные 
нарушения посягают на вышеуказанный объект (безопасность 
на транспорте). Многие непреступные деликты на транспорте 
могут иметь своими объектами правильную, нормальную рабо-
ту транспорта, транспортную дисциплину, единый порядок дви-
жения, контроль и надзор за состоянием транспортного парка, 
планово-предупредительное обслуживание и ремонт транспор-
та, единый учет транспортных средств, другие организационно-
технические и управленческие отношения в сфере транспортной 
деятельности и оказания транспортных услуг. Различие между 
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транспортными преступлениями и названными транспортными 
проступками следует проводить в этом случае по объекту и дру-
гим признакам состава правонарушения. Определение объекта 
транспортного преступления как «нормальной или правильной 
деятельности» слишком неопределенно. Трактовка последней 
как оценочной категории неизбежно порождает разнообразные, 
подчас произвольные суждения, в своей основе ведет к субъ-
ективному усмотрению. В самом деле, что должно понимать-
ся под «правильной» или «неправильной», «нормальной» или  
«аномальной», «позитивной» или «отрицательной» деятельно-
стью – вопрос, не поддающийся юридически точному разреше-
нию, а указанная категория мало применима к характеристике 
объекта преступления. В более строгом смысле под нормальной 
или правильной деятельностью (работой) можно понимать ее 
соответствие определенным нормам, конкретным правилам, 
установленным стандартам. С учетом сказанного, нормальная 
деятельность транспорта состоит в соблюдении установленных 
правил в области функционирования транспортных средств 
и выступает важным условием безопасности движения и экс-
плуатации. При этом следует подчеркнуть, что несоблюдение 
правил в сфере функционирования транспорта не всегда при-
водит к созданию даже потенциальной опасности для жизни, 
здоровья или собственности людей. Транспортное нарушение 
может повлечь дезорганизацию целенаправленного и беспере-
бойного движения транспорта или угрозу таковой. Не случайно 
почти все составы преступлений, содержащиеся в гл. 27 УК РФ, 
относятся к числу материальных, т.е. предусматривают уголов-
ную ответственность за причинение вреда. Крупный имуще-
ственный ущерб, экологическое бедствие, человеческие жертвы 
и иное причинение вреда жизненно важным интересам обще-
ства – все это характерные признаки нарушения обществен-
ной безопасности. Поэтому полагаю, что уголовный закон по-
средством норм о транспортных преступлениях обеспечивает 
защиту, прежде всего, жизни людей, участников транспортной 
деятельности, здоровья населения, окружающей среды в сфере 
транспортной безопасности и пр. Тогда как нормальное функ-
ционирование или правильная работа транспорта соответству-
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ющими уголовно-правовыми нормами прямо и непосредствен-
но не охраняется3. 

Также замечу, что норма права и тем более правовой институт – 
это не следствие импровизации, не произвол, а результат дей-
ствия большого числа факторов различной природы: материаль-
ных и формальных, социологических и идеологических, истори-
ческих и актуальных4. К примеру, становление и развитие такого 
нормативно-правового образования как «транспортные правона-
рушения» обусловлено рядом обстоятельств. Прежде всего это об-
стоятельства криминологического характера – чрезвычайно ши-
рокая распространенность как в мире, так и в нашей стране транс-
портных происшествий, в том числе сопряженных с причинением 
смерти или вреда здоровью другим лицам. Далее, криминологиче-
ские закономерности говорят, что число транспортных правона-
рушений на несколько порядков превышает число неосторожных 
нарушений прав и интересов личности. Наряду с криминологиче-
ской тенденцией укажем и на такое основание криминализации 
как особый характер и степень общественной опасности транс-
портных правонарушений. Последние обусловлены своеобразием 
объекта противоправного посягательства (системы отношений 
по обеспечению защиты населения, собственности, окружающей 
среды и пр. в области транспортной деятельности), объективной 
стороны (совершения деяний, как правило, связанных с неосто-
рожным использованием источников повышенной опасности). 
Оригинальны и субъективные признаки рассматриваемых право-
нарушений. К примеру, субъектом этого преступления является 
участник общественных отношений в сфере транспортной дея-
тельности. С учетом вышеизложенного следует признать обосно-

3	 Заметим, что в УК РСФСР 1960 г. предусматривались отдельные составы 
транспортных преступлений, объектом которых можно было признать 
нормальную или правильную работу транспортных средств. К примеру, 
самовольная без надобности остановка поезда (ст. 213¹) сама по себе вряд 
ли может привести к его крушению, массовой гибели людей, к крупному 
материальному ущербу и другим последствиям, характерным для нару-
шения общественной безопасности, хотя, с другой стороны, может нару-
шить бесперебойную работу транспорта, причинить организационный 
вред движению и его участникам.

4	 См.: Бержель Ж.-Л. Общая теория права. М., 2000. С. 90.



43

 «К 300-летию российской прокуратуры: Прокурорский надзор в сфере безопасности на транспорте»

ванным криминализацию общественно опасных и вредных деяний 
в сфере транспортной деятельности как самостоятельной группы 
противоправных посягательств на общественную безопасность.

Транспортная безопасность подразделяется на виды, такие 
как: безопасность движения и эксплуатации железнодорожного 
транспорта; безопасность движения и эксплуатации воздушно-
го транспорта; безопасность движения и эксплуатации морского 
транспорта; безопасность движения и эксплуатации внутренне-
го водного транспорта; безопасность движения и эксплуатации 
метрополитена; автотранспортная безопасность и др. Так, основ-
ным непосредственным объектом преступлений, предусмотрен-
ных ст. 264 УК РФ, выступает автотранспортная безопасность, 
т.е. система отношений, складывающихся в области транспорт-
ной безопасности и обеспечивающих повышенную охрану жиз-
ни и здоровья людей при эксплуатации и перемещении механи-
ческими транспортными средствами пассажиров и (или) грузов, 
а также при эксплуатации данных транспортных средств.

Разноречиво в современной доктрине решается вопрос о «го-
ризонтальном» делении объектов транспортных нарушений. Мне 
представляется обоснованным суждение о возможной многообъ-
ектной природе транспортного правонарушения, особенно, если 
речь идет о транспортном преступлении. Это объясняется «над-
строечным» характером транспортной безопасности как объекта 
правовой охраны. Отличительная черта этой системы отношений 
состоит в том, что она «вытекает» из уже данных, имеющихся вза-
имосвязей, предопределена и обусловлена протекающими процес-
сами, «размещается» над осуществляемыми видами социальной 
жизнедеятельности. Соответственно, эта система отношений име-
ет «вторичную» природу. Противоправные деяния, посягающие 
на «надстроечные», «вторичные» отношения, нередко могут одно-
временно создавать реальную угрозу так называемым «базисным» 
отношениям и даже причинять им вред.

Требование времени – повышение уровня обоснованности 
правовых положений в области обеспечения транспортной безо-
пасности с учетом как криминологических закономерностей, так 
и межотраслевого взаимодействия, четкости формулировок норм 
закона и смежных с ним иных нормативно-нормативных актов. 


