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представлены дела, касающиеся долговых обязательств, наследова-

ния, административных правонарушений и их разрешений. Однако 

можно обнаружить и материалы, характеризующие деятельность 

органов сословного городского управления, объявления о купече-

ских капиталах, наряды о выдаче купцам и мещанам паспортов, ве-

домости о численности купцов и мещан Рославля и Ельни, об уча-

стии представителей городских сословий в органах городского са-

моуправления, родословные доказательства рословчан, купеческие 

аттестаты и похвальные листы, именные списки бургомистров и 

ратманов Рославля.  

Недостатком и сложностью работы с материалами региональ-

ного архива является тот факт, что много материалов было уничто-

жено вовремя оккупаций Смоленска в 1812 и 1941-1943 гг.  
Анализ различного вида источников показывает, что по степени 

научной значимости они далеко не равноценны, в связи с чем только 

привлечение значительного количества документов, разрозненных 

среди многих фондов местных и центральных архивов, дает возмож-

ность воссоздать достаточно целостную картину о сословных корпо-

рациях Смоленского региона конца XVIII – начала XX вв.  

Отметим, что ряд вопросов в отношении сословного управления 

Смоленской губернии отражен в имеющихся документах явно недо-

статочно и весьма фрагментарно. Важнейшими видами источников 

по истории сословного управления являются нормативно-правовые 

акты, законодательные акты соответствующих периодов отечествен-

ной истории, регулирующие работу данных органов власти.  
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В 1930 году по этому маршруту был совершен первый перелет, по-

ложивший начало истории авиации Дальнего Востока. В статье приводит-

ся обзор документов, отложившихся в Российском государственном архи-

ве экономики и Государственном историческом архиве Сахалинской обла-

сти и содержащих информацию по развитию воздушного сообщения. Дан-

ные источники встречаются в различных неспециализированных фондах 

архивов, и имеется необходимость в их систематизации.  

Ключевые слова: Северный Сахалин, гражданская авиация, архивные 

документы, Государственный исторический архив Сахалинской  

области, Российский государственный архив экономики.  

 

Lukoyanova М.A.1 

  

SAKHALIN CIVIL AVIATION 1929-1991 IN THE LIGHT  
OF ARCHIVAL SOURCES 

(Yuzhno-Sakhalinsk) 

In 1929, began the planning of an air route that connected Northern Sa- 

khalin with the mainland of the Soviet Union. In 1930, the first flight was made 

along this route, which marked the beginning of the history of aviation in the Far 

East. The article provides an overview of documents deposited in the Russian 

State Archive of Economics and the State Historical Archive of the Sakhalin re-

gion, containing information on the development of air traffic. These sources are 

found in various non-specialized collections of archives, and there is a need for 

their systematization.  

Keywords: Northern Sakhalin, civil aviation, archival documents, State 

Historical Archive of the Sakhalin region, Russian State Archive of Economics.  

 

Гражданская авиация Сахалинской области отсчитывает свою 

историю с января 1930 года, когда летчик Михаил Васильевич Во-

допьянов осуществил полет по маршруту «Хабаровск – Алексан-

дровск-на-Сахалине». На протяжении последующих 11 лет, до 

начала Великой Отечественной войны, воздушное сообщение меж-

ду островом и материковой частью страны развивалось с перемен-

ным успехом. О проблемах его развития ярче других видов источ-

ников свидетельствуют архивные материалы. Цель данной статьи – 

                                                 
1
 Lukoyanova M.A. – Candidate of Historical Sciences, senior researcher 

of Scientific and Editorial Department, Sakhalin Regional Museum, lukoyano-

vahistory@yandex.ru  



 155

осветить корпус архивных источников, которые содержат инфор-

мацию о становлении гражданской авиации Сахалина в 1929-1991 

годах. Эти документы хранятся в Российском государственном ар-

хиве экономики (далее – РГАЭ) и Государственном историческом 

архиве Сахалинской области (далее – ГИАСО).  

Развитие гражданской авиации на Сахалине не так давно ста-

ло объектом пристального интереса историков. В 2012 году увиде-

ли свет «Люди неба сахалинского» Владимира Овчинникова1 – 

сборник очерков, посвященных островным авиаторам. В основном 

исследователи изучают историю дальневосточной авиации в ком-

плексе, уделяя некоторое внимание сахалинским трассам: подобное 

содержание имеют «Крылья Дальнего Востока» Владимира Дани-

ленко2, диссертация «Становление и развитие гражданской авиации 

на Дальнем Востоке РСФСР (1929 – июнь 1941 года)» Александры 

Ярошенко3 и справочник «Первые летчики на Дальнем Востоке 

России: влетевшие в историю» Константина Пронякина4. Послед-

ний также стал автором документально-исторического повествова-

ния, посвященного дальневосточному пилоту Александру Светого-

рову5. Автор этой статьи подготовила несколько публикаций о са-

халинской авиации для периодической печати и «Вестника Саха-

линского музея»6.  
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Управление «трассой героев», как тогда называли линию «Ха-
баровск – Сахалин» из-за сложности маршрута, осуществлялось из 
Москвы. В РГАЭ имеется фонд Всесоюзного общества Граждан-
ского воздушного флота («Добролет») Главной инспекции воздуш-
ного флота (ф. 9577). В нем отложился ряд документов, отражаю-
щих создание авиатрассы на Сахалин в 1929 году и ее последующее 
развитие. Летом 1929 года на Северном Сахалине, а также на тер-
ритории нынешних Камчатского и Хабаровского краев работала 
правительственная комиссия, собиравшая мнения населения по 
улучшению качества жизни, в том числе облегчения связи между 
«Тихоокеанским побережьем и обжитой полосой края»1. По следам 
этой комиссии осенью 1929 года в указанные регионы отправилась 
Восточно-Камчатская изыскательная экспедиция «Добролета», 
подбиравшая самые удобные места для обустройства аэропортов. 
Ее деятельность отражена в соответствующем документе. Имею-
щиеся в нем сведения показывают, что еще в 1929 году число авиа-
ционных специалистов в Советском Союзе было настолько не-
большим, что они решали отраслевые проблемы по всей стране: к 
примеру, имя С.П. Сержерса встречается и в этом документе2, и в 
материалах, освещающих устройство авиалинии Одесса – Батуми. 
Мероприятия, необходимые для открытия воздушной сети, обсуж-
дались и в переписке Дальневосточного краевого исполкома с ру-
ководителями «Добролета»3.  

Осенью 1929 года работа по прокладыванию «воздушного мо-
ста» с материка на Сахалин перешла в активную фазу. «Добролет» 
начал формировать в Хабаровске организацию для решения авиа-
ционных проблем Дальнего Востока на месте, избегая длительной 
переписки с Москвой. Отдельное дело фонда № 9577 посвящено 
созданию Дальневосточного управления Гражданского воздушного 
флота. Оно называется «Материалы по эксплуатации Дальне-
Восточных воздушных линий (планы, отчеты, переписка с пилотом 
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Водопьяновым)»1, но несет в себе гораздо больше информации, чем 
перечислено выше. Здесь есть анонимное пространное сообщение, 
рассказывающее о положении дел в Управлении в первые месяцы 
его работы2; имеются сведения о поведении летчиков, ставящем 
под угрозу их трудоустройство3; жена пилота Нелидова в письме 
требует от руководства Управления создания приемлемых бытовых 
условий для его семьи4 и т. д. Из документов этого дела становится 
известно, что в открытии трассы на Сахалин были заинтересованы 
не только нефтедобытчики, но и Далькрайрыбаксоюз и другие хо-
зяйственные организации, занимавшиеся рыбным и зверобойным 
промыслами5. Проблемы бенефициаров авиалинии также обсуж-
дались на заседании в Секторе обороны Госплана СССР6. Резуль-
таты первого года работы авиалинии изучала специальная комис-
сия, представившая итоги своей деятельности в подробнейшем 
акте и объяснениях к нему, собранных в одном архивном деле7.  

Четыре дела из фонда № 9527 (Учреждения Гражданского 
воздушного флота СССР) посвящены авиационным катастрофам с 
участием сахалинских пилотов. 23 февраля 1932 года самолет ЮГ-1 
Карла Ренкаса, выполнявший рейс из сахалинской Охи, разбился на 
территории Хабаровского края; погибли находившиеся на борту  
16 человек8. 22 января 1936 года на лед Татарского пролива рухнул  
П-5 Николая Кутеко, летевший из Охи в Александровск; жертвами 

                                                 
1
 РГАЭ. Ф. 9577. Оп. 1. Д. 119. Материалы по эксплуатации Дальне-

Восточных воздушных линий (планы, отчеты, переписка с пилотом Водо-

пьяновым).  
2
 Там же. Л. 14-15.  

3
 Там же. Л. 27, 31, 125.  

4
 Там же. Л. 44-44 об.  

5
 Там же. Л. 66.  

6
 Там же. Д. 65. Переписка с НКИД СССР, УВСС РККА, Советом по 

гражданской авиации и другими ведомствами об организации и работе 
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7
 Там же. Д. 185. Акт обследования деятельности Дальневосточного 

управления воздушных линий «Добролет». 1930 г. Л. 1-9 об.  
8
 Там же. Ф. 9527. Оп. 3. Д. 3. Материалы расследования катастрофы 

самолета ЮГ-1 № 718 Дальневосточного управления ВО ГВФ, 26 февраля 

1932 г., пилот Ренкас К. М. (акты, протокол № 15, обвинительное заключе-

ние, показание). 104 л.  
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стали пилот и трое пассажиров1. В авиакатастрофе «Савойи», 
управляемой Ильей Мазуруком, в гидропорту Александровска по-
гиб один человек2. Тем же летом вместе с самолетом АНТ-7 Федора 
Кононенко в Амуре утонули шесть пассажиров; экипажу и одному 
пассажиру удалось спастись3. Многостраничные дела каждой из 
этих авиакатастроф имеют схожую структуру: в них собраны акты 
о происшествиях, осмотре самолетов, допросные листы участников 
катастроф, обвинительные заключения, показания, прогнозы пого-
ды, протоколы, служебные записки.  

В Государственном историческом архиве Сахалинской области 

имеется один специализированный фонд, посвященный авиации, –  

№ 731 (Южно-Сахалинский объединенный авиаотряд). Это подраз-
деление было создано после вхождения Южного Сахалина и Ку-

рильских островов в состав Советского Союза по итогам Второй 

мировой войны. Оно функционировало с 1947 по 1991 год и охва-

тывало своей деятельностью всю территорию Сахалинской обла-

сти. Основной массив документов фонда № 731 – это месячные, 

квартальные и годовые отчеты по работе отряда; кроме того, в нем 

имеются справки, приказы, акты приема аэропортов, планы, штат-

ные расписания, переписка с различными организациями по вопро-

сам авиационной отрасли. В целом изучение документов этого 

фонда дает представление о работе по расширению региональной 

авиасети в послевоенный период.  

Сведения о более раннем этапе развития сахалинской граж-

данской авиации (с 1930 по 1941 год) можно получить только из 
разрозненных источников. Документы, содержащие такую инфор-

мацию, имеются в фондах ГИАСО № П-4 (Сахалинский областной 

комитет КПСС) и № 53 (Исполнительный комитет Сахалинского 

областного Совета депутатов трудящихся). Так, в фонде П-4 име-

ются протоколы областных партийных конференций, в одном из 
которых указано, что на Сахалин в 1933 году вербовали двух жен-
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пилот Кутеко Н.Л. (аварийный акт, заключение, справки). 45 л.  

2
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Мазурук И. П. (акты, протоколы, заключения). 67 л.  
3
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АНТ-7 Л-2122 Дальневосточного теруправления, 4 августа 1936 г., пилот 

Кононенко (заключение, акты и др.). 61 л.  
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щин-авиаторов для работы в «Сахлесе», но из текста непонятно, 

прибыли ли они на остров, или контракты так и не были заключе-

ны1. На другой партийной конференции в том же году летчик 

Илья Мазурук выступил с обещанием обеспечить «лучшую 

связь» с материком2; другие участники мероприятия отмечали 

неподготовленность посадочных площадок и проблемы с техни-

кой3. В протоколах пленумов обкома ВКП(б) содержится инфор-

мация о попытках создания Круго-Сахалинской авиалинии, кото-

рая бы связала населенные пункты Северного Сахалина между 

собой4, о мерах по обеспечению авиастроительства5, о подготовке 

и проведении Дня авиации в Александровске и Охе6 и т. п. Све-

дения о работе Александровского аэроклуба можно почерпнуть 

из постановлений Президиума Сахалинского областного испол-

нительного комитета7, представленных в фонде № 53. В них же 

имеется информация о столкновении кавасаки8 с самолетом, при-

ведшем к значительному повреждению последнего9. Неполные 

биографические данные летчиков приведены в «Материале по со-

ветизации Северного Сахалина», подготовленном к 15-летию 

установления советской власти на половине острова10.  

Архивные документы из хранилищ Москвы и Южно-Саха- 

линска содержат немало информации по развитию гражданской 

авиации Сахалина 1929-1991 гг. При работе с ними возникают 
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ма Сахалинского облисполкома за 1936 г. Т. 1, 2. Л. 359, 360-361, 388, 389, 

391-391 об.  
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9
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определенные трудности: в Российском государственном архиве 

экономики вопросы дальневосточной авиации собраны вместе, спе-

циально дела для сахалинского направления не формировались. 

Исключения составляют только материалы по расследованию авиа-

катастроф, которые происходили либо на территории Сахалина, 

либо в Хабаровском крае с участием островных летчиков и пасса-

жиров-сахалинцев. В Государственном историческом архиве Саха-

линской области отдельно авиации посвящен только фонд Южно-

Сахалинского объединенного авиаотряда, функционировавшего с 

1947 года. Сведения по более ранней истории воздушного сообще-

ния с материком следует искать в разных фондах – в основном тех, 

где собраны документы органов исполнительной власти. При этом 

не исключено, что информация по развитию авиасети имеется и в 

документах тех организаций, которые были инициаторами ее ста-

новления: нефтедобытчиков, рыболовов, лесообработчиков. Трудо-

емкая работа по выявлению таких источников представляет боль-

шой потенциальный интерес для историков, изучающих развитие 

транспорта на Дальнем Востоке.  
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Первые годы деятельности Саратовской ученой архивной комиссии 

(СУАК) не привлекали внимания исследователей. На основании опублико-

ванных материалов в статье сделан вывод, что с первых лет существования 

комиссия интенсивно работала по всем направлениям своей деятельности. 
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осуществлялась их экспертиза. Был согласован подход к экспертизе. Про-
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