
А Н А Л И З  С О В Р Е М Е Н Н О Г О  С О С Т О Я Н И Я  Д Е Л  В Г Р У З О В Ы Х

А В И А П Е Р Е В О З К А Х  Р А М П О В Ы М И  С А М О Л Е Т А М И

За п рош едш и е 15 лет в отрасли  грузовы х авиап еревозок  сф ор

м и ровался н овы й  сегм ент —  грузовы е авиап еревозки  н а  рам повы х 

сам олетах  А н-124  "Руслан" и И л-76. [1] П реж де рам повы е м аш ины  

эксп луатировались только в военн о-тран спортн ой  авиации  и их граж 

дан ское использовани е ограни чи валось  гум ан итарн ы м и  операциям и. 

И збы ток ВС и слож ная экон ом и ческая  ситуация вы нуж дали  искать 

для рам п овы х  сам олетов  новы е прим енения. Б урно расц ветш и й  в 90-е 

гг. ры нок  челн очн ы х грузовы х авиап еревозок  на сегодня практически  

утрати л  свою  актуальность, зато рам п овы е В С  н аш ли  себя в грузовы х 

авиаперевозках  тяж елы х и негабаритн ы х грузов.

В особой  степени  это относится к "Р услану", п оскольку его  гру

зоп одъем н ость  (120 т) и габари ты  грузовой  кабины  позволили  пере

возить по воздуху  такие грузы , о которы х  никто раньш е не задум ы 

вался. Западны е аналоги  сам олетов  А н-124 и И л-76  - С-5, С -17, С -130 

-  конкури рую т с ним и  в секторе гум анитарны х грузовы х авиап ерево

зок, но для ком м ерчески х  грузовы х  авиап еревозок  не прим еняю тся. 

[1] И м енно поэтом у Р оссия и У краи н а зан яли  лиди рую щ ее п олож ение 

на ры нке грузовы х  авиап еревозок  тяж елы х  и н егаб аритн ы х грузов  —  
доля России  составляет около 75% .

С ледует отм етить, что  по дан н ы м  М еж дун ародн ой  ассоциации 

воздуш ного тран сп орта  (IA T A ), объем  ры н ка грузовы х  авиаперевозок 

в ден еж ном  вы раж ени и  возрос на $3 м лрд  в сравнении  с 2010 годом  и 

составил  $69 м лрд. П оказатель объем а п еревезен н ого  груза возрос до 

47,7  м лн  т  в абсолю тном  вы раж ени и , что на 0 ,6%  м еньш е показателя 

2010 года. Г рузооборот снизился на н езначи тельн ы е 0 ,7%  и составил 

172,1 м лрд ткм . [2] В целом  глобальны й  ры нок  грузовы х авиап ерево
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зок продолж ил свое развити е в услови ях  неопределенной  экон ом и че

ской обстановки , п реж де всего в Е вропе. П ри этом  риски , связанны е с 

ож иданием  второй  волн ы  эконом ического  кризиса и вы соким и  ц ена

м и на неф ть, п родолж аю т вноси ть коррективы  в его развитие.

Н аиболее сущ ественн ы й  спад активности  бы л отм ечен  на ры н

ках С еверной А м ерики , Е вропы  и А зиатско-Т ихоокеанского  региона. 

П оскольку на эти  три  регион а п риходится  86,1%  общ его ры нка грузо

вы х авиаперевозок, ситуация здесь показательна для всего ры нка в 

целом . К онц ен траци я активности  бизнеса на этих  ры нках  такова, что 

на долю  С Ш А , К итая, Я понии, Г он кон га  и Герм ании  п риходится  бо

лее п олови ны  всего перевозим ого  воздуш ны м  транс п ортом  груза в 

стоим остном  вы раж ении.

Т аким  образом , лю бы е зн ачительны е изм енения на этих ры нках  

приводят к ощ утим ы м  последствиям  на м ировом  ры нке воздуш ны х 

грузоперевозок. Н есм отря  на то  что азиатско-тихоокеанские перевоз

чики, на долю  которы х п риходится около 40%  м ирового авиагрузово- 

го ры нка, в наибольш ей  степени  п одверж ен ы  н естаби льн ости  ры нка, 

в н астоящ ее врем я они находятся в вы и гры ш н ом  п олож ении  из-за 

внуш ительны х объем ов торговы х потоков из А зии , которы е дом ин и 

рую т на ры нке грузовы х авиаперевозок. В частности , в октябре 2011 

года показатель загрузки  у авиаком паний  А зиатско-Т ихоокеанского  

региона в среднем  составил

Российские авиаком пании  в 2011 году в общ ей  слож ности  п ере

везли 981 484 т грузов и почты , что на 5 ,9%  вы ш е показателя 2010 го

да. О бщ ий грузооборот росси йски х авиаком паний  составил  4 926 943 

тыс. ткм , что  на 4 ,5%  больш е, чем  годом  ранее. [2]

Л идерам и  ры нка по объем у перевезенного  груза стали  авиаком 

пания «Э йрБ ридж К арго»  (285 028 т; на 18,7%  больш е, чем  в 2010 го 

ду), «А эроф лот -  росси йски е авиали ни и »  (160 596 т; на 1,7%  ниж е 

п рош логодни х показателей), авиаком п ани я «В олга-Д непр»  (62 618 т; 

на 26 ,7%  ниж е п рош логодни х  показателей), авиаком пания «П олет» 

(53 164 т; рост на 7,6% ), авиаком пания «Т рансаэро»  (51 348 т; на 

27 ,9%  больш е, чем  годом  ранее). [1] С ниж ение коли ч ества  п еревезен 
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ного груза у  авиаком пании  «В олга-Д непр» в основном  обусловлено 

плановы м  сокращ ен ием  объем ов перевозок  по контрактам  для  госу

дарствен ны х заказчиков н екоторы х стран.

П осле рассм отрен ия  общ его  состояния дел  на ры нке грузовы х 

авиаперевозок, обратим ся к сектору  грузовы х авиаперевозок  рампо- 

вы м и сам олетам и.

В 2012 году объем  ры н к а  перевозок  н а  А н -124-100 показал  рост 

в 4%  по сравнению  с аналогичны м  периодом  прош лого  года и соста

вил $1 063,3 м лн  п ротив $1 019,2 м лн годом  ранее. П осле периода 

низкого  спроса на услуги  перевозок  на А н -124-100 в начале 2011 года, 

в 2012 году началось сущ ественное н аращ иван ие объем ов перевозок 

на воздуш н ы х судах  этого типа. В целом  на ры нке п еревозок  на А н- 

124-100 в 2012 году н аблю далось уси лени е конкурен ци и  по ц еновом у 

ф актору. К ром е того, за отчетн ы й  период на отдельны х сегментах 

ры нка уси ли лась конкурен ци я по ценовом у ф актору  с други м и  ти па

м и воздуш н ы х судов (И л-96, B oeing  747). [1]

Р ост  ры нка п еревозок  на А н -124-100 в стои м остны х показателях 

произош ел практи чески  по всем  сегм ентам  ры нка. К ом м ерческий  

сегм ен т вы рос в 2012 году на 15%. С егм ент перевозок для  н еф тегазо

вой отрасли  увеличился  на 62% . О бъем  п еревозок  для аэрокосм иче

ской отрасли  вы рос на 39%  за  счет роста объем ов экспорта продукции 

российской  авиационной  пром ы ш лен н ости  и перевозок спутникового 

оборудования на косм одром ы . С егм ент перевозок  для государствен 
ны х заказчиков увеличился  на 35% . [1]

В 2012 году бы ло отм ечено сниж ение общ его количества д о с 

туп ны х воздуш н ы х судов И л-76 на ры нке вследствие аннулирования 

серти ф и катов  эксплуатантов сам олета И л- 76 у ряда авиаком паний . 

Расш и рени е «черны х списков» ЕС  затронуло  авиаком пании  Г рузии , 

К азахстан а и К иргизии , а такж е воздуш ны е суда, зарегистри рованн ы е 

в этих странах. О днако был сохранен  доп уск  судов ти па И л-76  (Stage 
II) н екоторы м и  странам и  Западной  Е вроп ы  (Ш веция, Ф ранция, И спа

ния, Н идерлан ды , Д ания) при п еревозках  грузов в страны  Б лиж него  и 

С реднего  В остока в качестве более деш евой  альтернативы  воздуш 
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ным судам  типа И л-76  (S tage IV ). П ри отсутствии  доступности  воз

д уш ны х судов ти па И л-76  (S tage IV ) для п еревозок  грузов  в Г ерм а

нию  использовались суда типа И л-76  (S tage II). В п рош едш ем  году 

суда ти п а  И л-76 (S tage И) по-преж нем у ш ироко использовались в 

м ультим одальны х п еревозках  грузов из стран  Западной Е вропы  с дос

тавкой  грузов автом обильны м  транспортом  в аэропорты  Ф ранции 

(Ш аторуа, В атры ), Б олгари и  (Бургас), С ловакии (Братислава), Ч ехии  

(П ардубице), С ербии (Белград, Н иш ), Р ум ы нии  (Бухарест). Зам етной 

тенденцией  в рассм атриваем ом  сегм ен те стал уход  с ры нка неболь

ших по объемам  работ  операторов. [1]

О бъем  перевезенного  груза на сам олетах И л-76  (S tage IV ) возрос 

на 57%  по сравнению  с 2011 годом . О сновной  географ ией  полетов  

И л-76 (S tage IV ) стали  рейсы  из/в  Е вропу, а такж е страны  Ближ него 

В остока и Л атинской  А м ерики  с ком м ерчески м и  и прави тельствен 

ны м и грузами. Н а конец  2012 года общ ий  парк сам олетов  И л-76 

(S tage IV ) составлял 6 воздуш ны х судов, 4 из которы х п ринадлеж ат 

авиаком пании  «В олга-Д непр». [1]

Т аким  образом  м ож но отм етить, что ближ несрочны е п ерспекти 

вы  данного  сегм ен та ры нка вы глядят неплохо. Н а протяж ении  п о 

следних пяти лет наблю дался  довольно  уверенн ы й  рост, средние тем 

пы которого (7%  в год) опереж али  среднем ировы е тем пы  развития 
ры нка регулярны х грузовы х авиаперевозок, составляю щ ие 5,6% . 

П равда, результаты  2012 г. оказались несколько  хуж е. Н а регулярн ы х 

грузовы х авиаперевозках  среднем ировой  рост составил 4 ,6% , а ры нок  

грузовы х авиаперевозок  сверхтяж елы х и н егабаритн ы х грузов на 

"Русланах" вы рос на 4% , тогда как  годом  ранее этот показатель со

ставлял 24% . Разум еется, год  на год  не приходится, к  том у ж е на сег

мент рам повы х грузовы х авиаперевозок  сильно влияет активность 

гум анитарны х и м иротворческих  м и сси й , так  что особой  регулярн о

сти ож идать трудно. В  денеж ном  исчислении объем  этого сегм ента 

оценивается прим ерно в 0,9-1 ,0  м лрд долл., что составляет, по разны м 

оценкам , 1,5-1,8%  от общ ем ирового  ры нка грузовы х авиаперевозок. 

П о прогнозам , в ближ айш ие десять  лет ры нок  рам п овы х  грузовы х
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авиаперевозок будет расти ежегодно на 20-30%; в 2020 г. он составит 
уже более 3 млрд долл., а в 2030 г. —  свыше 7 млрд долл. Впрочем, 
оптимистичные темпы прогнозируемого роста не должны вводить в 
заблуждение. Ведь прогноз рынка фактически оценивает рост плате
жеспособного спроса на грузовые авиаперевозки. А этот спрос надо 
еще удовлетворить.
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