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Для самолетов отечественного производства, эксплуатируемых в 

средней полосе и в районах Крайнего Севера, удаление снежно-ледяных 

отложений (СЛО) выполняется посредством комплексного динамического 

и температурного воздействия газовоздушной струи, посредством 

применения газоструйных установок (ГСУ), оборудованных 

газотурбинным двигателем (ГТД) Данный метод относится к 

альтернативным методам удаления СЛО в соответствии с [1]. 

При реализации этого метода весьма актуальной является задача 

контроля и обеспечения допустимого уровня температуры обшивки 

элементов очищаемого воздушного судна (ВС). Схема системы 

пирометрической диагностики температурного состояния обшивки планера 

самолёта при работе газоструйной машины представлена на рисунке 1. 

Техническая реализация указанной схемы пирометрического контроля 

заключается в том, что на внешней поверхности эжектора – 2 

устанавливаются два пирометра – 4, настроенные на контроль температуры 

поверхности обшивки самолёта, сигналы от которых обрабатываются 

программой обработки и анализа входных параметров. Обработанные 

сигналы от пирометров сравниваются программой аварийных и 

предупредительных сигналов, соответствующих значениям предельно 

допустимых 150
0
С и предупредительных 180

0
С температур обшивки 

планера самолёта - 5. В случае достижения предупредительных значений 
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температуры программой логического управления подаётся команда на 

поворот лопаток - 3 подачи воздуха в эжектор -2 из окружающей среды и 

на уменьшение режима работы ГТД в составе ГСУ. 

 

 
1 – ГТД в составе ГСУ, 2 – эжектор, 3 – управляемые лопатки подачи воздуха в эжектор,  4 – 

пирометр (2 шт.), 5 – обрабатываемый самолёт  
Рисунок 1 -  Схема пирометрической диагностики контроля температуры обшивки 

самолёта и изменения режимов работы ГС 
 

В составе системы  диагностики используются серийно выпускаемые 

пирометры типа CEM DT – 9862. В комплекте поставки имеется 

соответствующее программное обеспечение, позволяющее осуществлять 

доработку систем автоматического управления ГСУ под данную схему 

диагностики. 
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Современное развитие воздушных судов породило одну из систем 

бортового оборудования, решающую задачу мониторинга состояния 

воздушного судна. Основная функция системы мониторинга состояния 

воздушного судна (в рамках английской транскрипции называемой ACMS) 

– обеспечивать непрерывный контроль состояния систем комплекса 

бортового оборудования. 

Для реализации этих функций на борту воздушного судна создана 

бортовая информационная сеть, которая контролирует состояние 

оборудования авиационных систем и программного обеспечения 

обнаружения неисправностей. 

Система мониторинга состояния воздушного судна имеет два 

основных программных приложения: 

- сбора данных ACMS в реальном времени. 

- серверное приложение ACMS, которое выполняет хранение и 

управление выводом данных и позволяет получить доступ к ACMS через 

HMI. 

Система обеспечивает информацией о состоянии контролируемых 

систем пилотов или технический персонал при проведении  обслуживания 

летательного аппарата.  

Центральным звеном бортовой сети мониторинга состояния является 

сетевой файловый сервер, который управляет загрузкой данных 

программного обеспечения и передаёт на землю через 

телекоммуникационную сеть дискретными сигналами информацию о 

состоянии бортового комплекса. 

С указанным сервером взаимодействует следующие системы: 

- многофункциональный приемопередатчик; 

- вычислитель воздушного движения; 
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